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	1 INNLEDNING


	1.1 Bakgrunn

Trafikksikkerhetsplanen skal være et styringsverktøy for et målrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen. 

Samordning med overordnede planer blir vektlagt for å sikre en rød tråd i arbeidet, fra nasjonalt til lokalt nivå. Denne strategien vil bli videreført og forsterket, spesielt siden de regionale og nasjonale føringene stadig blir mer konkrete, bl.a. gjennom Regional Transportplan Nordland 2018-2021 og Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg 2018-2021.

1.2 Hensikten med planen

Trafikksikkerhet handler om at innbyggerne skal kunne ferdes trygt i sitt nærmiljø, enten de er fotgjengere, syklister eller bilister – barn, ungdom eller voksen. Temaplan for trafikksikkerhet 2019 – 2021 skal danne grunnlaget for trafikksikkerhetsarbeidet i Narvik kommune. 

Handlingsplan for fysiske trafikksikkerhetstiltak er tiltaksdelen av trafikksikkerhetsplanen. De prioriterte tiltakene skal innarbeides med kommunal egenandel i årlig økonomiplan og budsjett og det skal hvert år søkes om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler. 

Trafikksikkerhetsarbeid for alle trafikantgrupper er viktige folkehelsetiltak. Temaplanen har fokus på helseperspektivet, som er et satsingsområde for kommunen. Det er nødvendig å få det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet godt forankret på alle nivåer i Narvik kommune og å sikre at planen blir fulgt opp og tiltakene gjennomført.
Fra 2020 vil planen omfatte Nye Narvik kommune i sin helhet: Fremkommelighet og trafikksikkerhet, særlig ved skoler og andre områder der barn og unge ferdes. Utdeling av reflekser til 1. og 6. klasse blir gjennomført fra høsten 2020 på alle skoler i Nye Narvik kommune. Tiltakslistene vil omfatte den nye kommunen fra neste planperiode 2022-2025, etter en sammenstilling av eksisterende planer. 
1.3 Forutsetninger 

· Forankring i alle kommunens ledd 
· Finansiering av tiltak
1.4 Sammendrag – kort om planens innhold

Trafikksikkerhetsplanen er blant annet bygget på Trafikksikker kommune-konseptet som er forankret hos rådmannen og i resten av organisasjonen. 

Planen er basert på nasjonale og fylkeskommunale føringer for trafikksikkerhetsarbeidet. Målsetningene er realistiske og tar utgangspunkt i ulykkesutviklingen. 

Handlingsplanen for fysiske tiltak skal rulleres jevnlig og dette er et arbeid som tradisjonelt får mye oppmerksomhet. Men det er et økende fokus også på forebyggende trafikksikkerhetsarbeid, utviklet gjennom et tverrfaglig samarbeid mellom offentlige og private aktører.

	Overordnede planer 
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	2 MANDAT


Trafikksikkerhetsarbeidet i Narvik kommune er forankret hos rådmannen og resten av organisasjonen. Ansvaret for prosessen med å revidere trafikksikkerhetsplanen for perioden 2019 – 2021 ligger hos Veg- og park. 
Tradisjonelt har ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet vært lagt til «teknisk etat», men kommunen ser det som viktig å forankre arbeidet hos rådmannen og enhetslederne for å synliggjøre at alle kommunens sektorer og enheter må ta sin naturlige del av ansvaret for gjennomføringen av planen. Særlig når vi nå er i gang med å bygge en ny kommune!
	3 RAMMER OG PREMISSER 


3.1 Økonomisk og organisatorisk gjennomføringsevne

For å kunne gjennomføre fysiske og holdningsskapende trafikksikkerhetstiltak, er Narvik kommune avhengig av tilskudd fra Nordland fylkeskommune og bevilgning av den kommunale egenandelen på minimum 20 %
3.2 Samarbeidspartnere

Planen er utviklet gjennom et tverrfaglig samarbeid mellom sektorene i kommunen. Nordland fylkeskommune er en god samarbeidspartner og Trygg Trafikk er en viktig bidragsyter. Planen er lagt ut til offentlig høring og er i tillegg sendt til alle kommunens enheter politiet og Statens vegvesen. 
	4 MÅL – STRATEGI - TILTAK 


4.1 Nasjonal transportplan

	Nasjonal transportplan 

	Meld. St. 33 2018-2029
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Regjeringens mål for planperioden er å redusere antall drepte og hardt skadde med minst en tredel i 2020. Dette innebærer at tallet skal reduseres til maksimalt 775 drepte og hardt skadde i 2020. 

Nasjonal transportplan 2018-2029 har som et viktig mål at all økning i persontransporten i de store byene skal tas med kollektiv, sykkel og gange. Nasjonal gåstrategi har to mål: Det å gå skal være attraktivt for alle, og alle skal gå mer. Nasjonal sykkelstrategi har som mål at 8% av alle reiser innen 2023 skal gjøres på sykkel. For at dette målet skal nås, må sykkelandelen i byene være på mellom 10 og 20 %. Målsetningene må følges opp med tiltak for trafikksikkerhet rettet mot disse trafikantene. 
Byer og tettsteder bør bli mer tilrettelagt for myke trafikanter. Dette kan bl.a. oppnås ved at fotgjengere og syklister prioriteres i planlegging etter plan- og bygningsloven. Det bør legges særlig vekt på å utvikle trygge og attraktive skoleveger i 2 km radius rundt skoler.
	Nasjonal tiltaksplan

	
For trafikksikkerhet på veg 2018-2021
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4.2 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg
Tiltaksplanen er bygd opp omkring et målhierarki bestående av fire nivåer: nullvisjonen, etappemål, tilstandsmål og tiltak. 
En rekke indikatorer er valgt ut for å vise tilstandsutviklingen innenfor ulike områder der tilstandsendringen har vesentlig betydning for trafikksikkerheten. Det gjelder blant annet trafikantatferd, kjøretøyparkens utvikling og vegstandard.

Det er i alt beskrevet 136 tiltak som de ulike aktørene vil gjennomføre som bidrag til å nå tilstandsmålene. Det er naturlig at aktørene i det fylkeskommunale og kommunale trafikksikkerhetsarbeidet bidrar til å nå de nasjonale etappemålene i tråd med nullvisjonen. 
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Figur 4.1 Illustrasjon av målene for tiltaksplanen. 
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Figur 4.2 Målkurven viser ambisjonene for hvor raskt vi skal nærme oss nullvisjonen. Etappemålene er ambisiøse og forutsetter en bred og målrettet innsats. 

4.3 Regional Transportplan 2018-2029 med handlingsprogram 2018-2021
	Regional Transportplan 2018-2029

	
Med handlingsprogram 2018-2021
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Handlingsprogrammet for trafikksikkerhet er en del av Regional Transportplan. Det gir muligheter og utfordringer til å utføre godt trafikksikkerhetsarbeid gjennom et mer helhetlig og tverrfaglig perspektiv i tråd med Stortingsmelding 40 (2015-2016) «Trafikksikkerhetsarbeidet – samordning og organisering».
4.3.1 Delmål «Det systematiske og organisatoriske trafikksikkerhetsarbeidet skal styrkes»

· Trafikksikker kommune
Stimulere kommunene til å forankre trafikksikkerhetsarbeidet i kommunens øverste ledelse, arbeide sektorovergripende og at det utvikles gode rapporteringsrutiner med klar ansvarsfordeling.
4.3.2 Delmål «Det skal satses mer på opplæring og holdningsskapende arbeid for alle trafikantgrupper»
· Bidra til holdningsskapende arbeid i Nordland.
· Stimulere til pedagogiske tiltak for å sikre opplæring, synlighet og informasjon omkring trafikksikkerhet til utsatte grupper.

	5 Ulykkessituasjonen / -utviklingen i Narvik kommune 


5.1 Ulykkessituasjon

Diagrammene på de neste sidene illustrerer ulykkessituasjonen og –utviklingen i Narvik de siste årene. 

Det er vanlig å operere med begrepene totalt antall ulykker og totalt antall drepte og skadde. Dette er fordi små marginer og tilfeldigheter kan avgjøre omfanget av ulykker og skadegradene (se 5.2).

Det er viktig å merke seg at det i denne planen kun er snakk om ulykker som er rapportert til/av politiet. Det er dermed sannsynlig at det totale antallet ulykker er noe høyere. Det samme gjelder antallet personer som er involvert. 

Narvik kommune blir preget av stamveiene E6 og E10. Det er derfor naturlig å se på hvordan ulykkene fordeler seg på de ulike vegklassene.
Vi observerer følgende karaktertrekk:

· Antall ulykker og antall drepte og skadde går ned i Narvik, som i Norge for øvrig
· Den største ulykkesårsaken er utforkjøringer, men antallet er halvert i løpet av forrige planperiode
· Nesten 3/4 av ulykkene skjer på europaveger
[image: image12.png]60

50

w »
S S

~
S

Gjennomsnittligantall pr. ar

10

Ulykkesutvikling mellom fire siste planperioder

mAnt. ulykker

\ | W Ant. drepte / skadde

2002-2005

2006-2009 2010-2013 2014-2017





Figur 5.1 Gjennomsnittlig antall ulykker og gjennomsnittlig antall drepte og skadde pr. år, over de fire siste planperiodene (2002-2017. 
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Figur 5.2 Grafens trendlinjer indikerer at den prosentvise andelen ulykker på kommunal veg går ned, mens andelen ulykker på europaveger øker. NB! Det totale antall ulykker i Narvik går ned!
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Figur 5.3 Diagrammet ilustrerer fordelingen av antallet drepte og skadde på de ulike vegklassene.
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Figur 5.4. Fordelingen blant personer involvert i trafikkulykker i Narvik kommune i perioden 2014-2017. 
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Figur 5.5. Sammenligning av prosentvis aldersfordeling mellom tiårsperioden 2004-2013 og forrige planperiode 2014-2017. Vi ser en reduksjon i gruppen 15-24 år, selv om de fortsatt er sterkt representert. Økningen i aldersgruppene over 35 år er tilsvarende som i resten av landet. Dette er en utvikling som myndighetene vil følge nøye med på i årene fremover.  
5.2 Definisjon av skadegrad
Statens vegvesen deler inn skadegradene i drept, meget alvorlig skadd, alvorlig skadd og lettere skadd.
· Som drepte regnes alle som dør innen 30 dager etter ulykkesdato av skader påført i ulykken.

· Meget alvorlig skadde er personer med skader av en slik art at personens liv en tid er truet eller har skader som fører til varig og alvorlig mén.

· Alvorlig skadde regnes personer med større, men ikke livstruende skader.

· Lettere skadde er personer med mindre brudd, skrammer osv. som ikke trenger sykehusinnlegging.

5.3 Trafikkulykker og samfunnsøkonomiske kostnader

De ulykkeskostnadene som i dag brukes i blant annet nytte-/kostnadsanalyser er beregnet av Transportøkonomisk institutt (TØI) og omfatter medisinske kostnader, produksjonsbortfall, materielle kostnader, administrative kostnader og verdsetting av velferdstap ved trafikk​ulykker. Kostnadene ved vegtrafikkskader i 2014-priser, regnet pr. person, er vist nedenfor. Kostnadstallene for personskader gjelder pr. politirapporterte skadede person. Ved beregning av kostnader er det tatt utgangspunkt i de politirapporterte ulykkene. Kostnadene er justert opp på bakgrunn av underrapportering slik at enhetskostnadene gjelder for alle skader, både de som blir rapportert av politiet og de urapporterte.
	Skadetilfelle
	Kostnader i 2014-kr
	Antall siste 10 år
	Snittkostnad/år

	Drept

Meget alvorlig skadd

Alvorlig skadd

Lettere skadd
	35 600 000,-

26 830 000,-

9 520 000,-

720 000,-
	13

5

37

340
	46 280 000,-

13 415 000,-

35 224 000,-

24 480 000,-

	SUM
	
	395
	119 399 000,-


Figur 5.5 Ulykkeskostnader. Besparelsen ved at man unngår trafikkulykker er ikke konkret. Kostnadene gir et uttrykk for velferdsgevinsten ved å unngå ulykker, jf. TØI.

5.4 Ta ansvar for egen sikkerhet!

· Korrekt bruk av bilbelte reduserer risikoen for å bli drept med ca 50% for bilfører! 

· 43% av de omkomne i trafikkulykker har sittet usikret i bilen!
· En baksetepassasjer uten bilbelte vil i en frontkollisjon i 50 km/t treffe setet foran seg med en kraft som tilsvarer flere tonn!
· En kollisjon i 50 km/t uten bilbelte tilsvarer et fritt fall på 10 meter!

· En airbag inneholder sprengstoff. Kraften fra tennsatsen kan sammenlignes med et hardt slag med balltre. Sikkerhetsbeltet holder deg unna denne kraften! 
· Airbagen kan redde livet ditt dersom du sitter fastspent, forutsatt at det ikke er harde gjenstander mellom deg og airbagen, f.eks en mobiltelefon, glassflaske, eller metallkopp.
	6 Trafikksikker kommune 


	Etter vegtrafikklovens § 40a har fylkeskommunen et ansvar for å tilrå og samordne tiltak for å fremme trafikksikkerheten i fylket. En viktig oppgave i denne sammenheng er å påvirke og stimulere kommunene til å arbeide målrettet og helhetlig med trafikksikkerhetsarbeidet. 

Kommunen er en viktig aktør i trafikksikkerhets-arbeidet. Som vegeier, barnehage- og skoleeier, arbeidsgiver, kjøper av transporttjenester og ansvarlig for beboernes helse og trivsel, har kommunen et stort ansvar for å forebygge ulykker.
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For å ivareta denne helhetstenkningen er det utarbeidet kriterier og sjekklister, som skal være verktøy for å kvalitetssikre kommunens trafikksikkerhetsarbeid. Narvik kommune setter seg som mål å oppfylle kriteriene i den fylkeskommunale godkjenningsordningen slik at Nye Narvik kommune kan bli en «Trafikksikker kommune» etter kommunesammenslåingen i 2020, senest innen utgangen av 2021.

Vedlegg 3 gir en grundigere innføring i Trafikksikker kommune-konseptet. 
	7 Mål og strategi for trafikksikkerhetsarbeidet i Narvik kommune 


7.1 Måloppnåelse forrige planperiode

Hovedmål:

· Færre drepte og skadde i trafikken uten hensyn til trafikkveksten!

Delmål:

· Vi skal i planperioden:

· unngå ulykker som involverer myke trafikanter

· redusere antall kryssulykker

· redusere antall utforkjøringer

· begrense skadene i de ulykkene vi ikke klarer å forhindre
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Figur 7.1 Utviklingen når det gjelder antall skadde og drepte i Narvik sett opp mot den nasjonale trafikkveksten over de to forrige planperiodene (illustrert ved grått areal i diagrammet). Trafikkveksten i Norge har økt med om lag 6 % de to siste planperiodene og veksten i Narvik antas å være tilsvarende. Til tross for økningen er antall drepte og skadde i Narvik mer enn halvert i samme tidsrom.
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Figur 7.2 Antall politirapporterte ulykker over de to forrige planperiodene, fordelt på kategori. Antall kryssulykker og fotgjengerulykker ligger stabilt på et lavt nivå, mens antall utforkjøringer er halvert. 
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Figur 7.3 Utvikling i omfang/skadegrad i politirapporterte ulykker over de fire siste planperioder. Delmål 4 handler om at vi skal begrense skadene i de ulykkene vi ikke klarer å forhindre. Vi ser små endringer i antallet alvorlig skadde, meget alvorlig skadde og drepte pr. planperiode mellom 2002 og 2013. Deretter ser vi en betydelig nedgang i siste planperiode. Sett i sammenheng med den jevne nedgangen i antall lettere skadde (illustrert ved grønt areal i diagrammet) kan vi isolert sett snakke om god måloppnåelse i forrige planperiode. 
7.2 Målsetting 2019-2021
I perioden 2014-2017 har vi hatt et gjennomsnitt på ca 22 skadde og drepte mennesker i trafikken per år. I perioden 2019 - 2021 skal dette tallet reduseres med minimum 20 %. Dette er i samsvar med den utviklingen vi har sett i kommunen de siste fireårsperiodene og innebærer at det skal være maksimalt 18 skadde og drepte pr. år i trafikken i Narvik kommune. 
7.3 Strategi

I Nasjonal Tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg er det satt opp en rekke tilstandsmål formulert som måltall. For å nå disse målene må det iverksettes tiltak. 

Kommunen skal i samarbeid med politi og vegvesen arbeide aktivt for å bidra til at vi oppnår disse tilstandsmålene. Dette gjelder først og fremst på følgende områder:
· Økt andel bruk av bilbelte, refleks, bakovervendt barnesikring, sykkelhjelm.

· Redusere andelen av bilister som overskrider fartsgrensene.
· Luke ut verstingene i trafikken.
· Arbeide målrettet for at flere går og sykler til skolen.

· Alle skoler er godkjent som trafikksikre skoler.

· Alle barnehager er godkjent som trafikksikre barnehager.

· Godkjenning som trafikksikker kommune.

Der det er naturlig og mulig skal det foretas før- og ettermålinger for å se effekten av de tiltakene som iverksettes. Hvis det allerede finnes tall som viser nå-situasjonen kan de brukes som utgangspunkt for å se måloppnåelsen.
	8 Vegsystemer, vegeiere og utfordringer i kommunen 


Det offentlige vegnettet i Narvik kommune (omtrentlige tall) består av om lag 105 kilometer riksveg og 56 kilometer fylkesveg. Narvik kommune forvalter og utfører drift og vedlikehold av om lag og 160 km veger og 25 kilometer gang- og sykkelveger. Videre er det 500 kommunale avgiftsbelagte parkeringsplasser.
Narvik kommune har som vegholder ansvar for ca 3600 gatelys langs offentlig kommunal veg, i tillegg til ca 250 punkter langs noen utvalgte riks- og fylkesvegstrekninger.
De største utfordringene kommunen som vegholder står overfor, handler om 
· stort vedlikeholdsbehov. Antall kilometer lavstandardveger er redusert de siste årene og skal ikke overstige 40 %. Det er imidlertid fortsatt et betydelig etterslep på de kommunale vegene.
· kommunesammenslåing. Nye Narvik kommune får til sammen 280 kilometer veg etter at dagens kommuner Tysfjord, Ballangen og Narvik slår seg sammen den 1.1.2020.
· at planen mot slutten av denne planperioden og fra neste planperiode 2022 – 2025 skal omfatte Nye Narvik kommune i sin helhet: Fremkommelighet og trafikksikkerhet, særlig ved skoler og andre områder der barn og unge ferdes.

	9 Tiltak


Tiltakene er i hovedsak utledet av trafikksikker kommune-konseptet, med de føringer og satsningsområder som ligger her. Tiltakene vil bidra til at Narvik kommune reduserer risikoen for fremtidige ulykker, og fremstår som trafikksikker kommune. Det ligger et betydelig ansvar på rådmannen og hans kommunalsjefer på gjennomføring av tiltakene i planperioden
Tiltakslistene i Vedlegg 1 inngår i dette kapitlet.
9.1 Narvik som trafikksikker kommune

9.1.1 Narvik kommunes rolle som barnehageeier

· Innen utgangen av 2021 skal alle kommunale barnehager tilfredsstille kriteriene for «Trafikksikker barnehage».

· Innen utgangen av 2021 skal kommunen påvirke til at alle private barnehager tilfredsstiller kriteriene for «Trafikksikker barnehage».

· Alle kommunale barnehager skal minimum hvert andre år ha ansatte på kompetansehevingskurs i regi av Trygg Trafikk

9.1.2 Narvik kommunes rolle som skoleeier
· Alle skolene skal innen utgangen av 2021 tilfredsstille kriteriene for «Trafikksikker skole».

· Innen utgangen av 2021 skal kommunen påvirke til at alle private skoler tilfredsstiller kriteriene for «Trafikksikker skole».

· Skolene skal sammen utvikle rutiner for sikker skoleskyss / bussvett, og det etableres en dialog om innføring av disse rutinene i alle skolebusser. Tiltakene gjennomføres i løpet av 2019
· For å sikre størst mulig trygghet rundt skolen ved skolestart om høsten innføres «Aksjon skolestart» som et fast tiltak ved alle skoler med elever på barnetrinnet. Skolene skal i løpet av 2019 i samarbeid utvikle en egen beskrivelse for dette tiltaket. Tiltaket gjennomføres i hele planperioden.

· Alle skolene med elever på mellomtrinnet skal ha lærere med kompetanse innen sykkelopplæring. Lærerne skal ha deltatt på kommunens sykkelopplæringskurs som utlyses 1 gang pr år i samarbeid med Trygg Trafikk. En egen rulleringsplan for dette skal være ferdig til skoleåret 2020/2021.

· Kommunen skal sørge for at alle ungdomsskolene har nødvendig kompetanse for å tilby valgfaget Trafikk på ungdomstrinnet i løpet av skoleåret 2020-2021
9.1.3 Narvik kommune som ansvarlig for innbyggernes helse og trivsel
· Helsestasjonen skal oppdatere sine planer for virksomheten med hensyn til trafikksikkerhetsbudskap (overfor foreldre og elever) i 2019.

· Kommunen skal fortløpende sende ut informasjon om fylkeskommunale tilskuddsordninger til relevante kommunale instanser samt frivillige organisasjoner i hele planperioden.

· Kommunen utarbeider årlig en oversikt over trafikkulykker og trafikkskadde i kommunen. Oversikten gjennomgås i kommunens ledergruppe i hele planperioden.

· Kommunens frivillige organisasjoner stimuleres til å implementere reisepolicy i egen virksomhet i hele planperioden.
· Kommunen skal hvert år i forbindelse med Nasjonal refleksdag i oktober, påvirke kommunens innbyggere til å bruke refleks når de er myke trafikanter i mørket.
9.1.4 Narvik kommune som vegeier (omfatter også fortau og gang- / sykkelveger)

· skal årlig utarbeide prioriteringsliste for fysiske trafikksikkerhetstiltak på kommunal veg, og gjennomføre disse innenfor eksisterende økonomiske rammer i hele planperioden. 

· skal ha en prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak på fylkes og riksveg, med årlig rullering i hele planperioden.

· skal videreføre og -utvikle skriftlige rutiner for snøbrøyting, strøing og rydding av vegetasjon på skoleveger i løpet av planperioden.

· skal videreføre og -utvikle rutiner for å kvalitetssikre (regulerings)planer med tanke på trafikksikkerhet i planperioden.

· skal videreføre og -utvikle rutiner for kvalitetssikring av trafikksikkerheten i forbindelse med anleggsvirksomhet, både i kommunal og privat regi i planperioden.

· skal videreføre og -utvikle rutiner for håndtering av innspill fra etater, organisasjoner og publikum vedr. trafikksikkerhet i 2019.
· skal ha oversikt over og søke om trafikksikkerhetsmidler i hele planperioden.

9.1.5 Narvik kommune som arbeidsgiver

· skal innen utgangen av 2019 ha utviklet og vedtatt retningslinjer for arbeidsreiser for alle kommunalt ansatte og politikere.
· skal innen utgangen av 2019 ha implementert / forankret retningslinjene for arbeidsreiser i alle kommunens avdelinger.
· skal hvert år i forbindelse med Nasjonal refleksdag i oktober, påvirke kommunens ansatte og innbyggere til å bruke refleks når de er myke trafikanter i mørket.
· skal hver vår gjennomføre aktiviteter som skal stimulere flere til å sykle og å bruke sykkelhjelm.
· skal ved gjennomgang av nye avtaler om kjøp eller leasing av transportmidler, velge kjøretøy som oppfyller gitte sikkerhetskrav samt vurdere å montere alkohollås. 
9.1.6 Kompetanseheving

Kommunen har en intensjon om å styrke det ulykkesforebyggende arbeidet. Dette utløser et behov for kompetanseheving i kommunens ulike sektorer og bør inngå i kommunens strategiske plan for kompetanseheving. Forankring av trafikksikkerhetsarbeidet hos kommunens ledere er av avgjørende betydning for å lykkes med arbeidet

· Alle kommunens ledere og mellomledere skal i planperioden gjennomføre kurs i trafikksikkerhet

· Det skal gjennomføres trafikksikkerhetskurs for ansatte som bruker motorisert kjøretøy i sitt daglige virke. Alle ansatte som med motorisert kjøretøy kjører over 3000 km i året i tjeneste, skal få tilbud om å gjennomføre et HMS trafikkurs og et førstehjelpskurs hvert tredje år. Rutinene skal etableres i 2020.
· Alle barnehagene skal innen utgangen av 2020 ha hatt minimum to fra det pedagogiske personalet på kurs i trafikksikkerhet. Kursene vil ha fokus på Forskrift om miljørettet helsevern i barnehager og skoler, trafikkopplæring, med mer. 

· Alle skolene skal innen utgangen av 2020 ha hatt minimum to av skolens lærere på kurs i trafikksikkerhet. Kurset vil ha fokus på kunnskapsløftets kompetansemål med hensyn på trafikk, forskrift om miljørettet helsevern i barnehager og skoler, sykkelopplæring, med mer. 
· Alle ansatte ved kommunens helsestasjoner skal i planperioden gjennomføre trafikksikkerhetskurs innenfor området «sikring i bil».

Kursene arrangeres av kommunen med Nordland Fylkeskommune og Trygg Trafikk som samarbeidspartnere. De respektive ledere legger til rette for deltakelse ved de aktuelle kursene. 
	10 Økonomi


Tiltakene i denne planen innarbeides av den enkelte enhetsleder i sin enhets økonomiplan.
Narvik kommune inngår et gjensidig forpliktende samarbeid med Nordland fylkeskommune som innebærer at Narvik kommune implementerer kriteriene for Trafikksikker kommune. Som et resultat av denne godkjenningen mottar kommunen 100.000 kroner til holdningsskapende tiltak, samt tilskudd til andre tiltak i planen som kjørekurs for ansatte, kompetanseheving for ansatte i helse/omsorg, barnehage og skole, jf. kapittel 9 Tiltak. 

Narvik kommune har en målsetting om å hvert år søke trafikksikkerhetsmidler til fysiske tiltak langs skoleveger og der barn for øvrig ferdes. Kommunen vil løpende sikre plangrunnlag – herunder oppdatert trafikksikkerhetsplan – for slike søknader. Tilskuddstaket er 80 % (økt fra 2 millioner kroner til inntil 3 millioner kroner pr. prosjekt). Den kommunale egenandelen blir budsjettert basert på den totale prosjektkostnaden. Når nå rammen er økt fra 2 til 3 millioner kroner, er det behov for at også den kommunale egenandelen økes. Ved en økning i budsjettet fra om lag 400 000,- til om lag 600 000,- kan kommunen ta høyde for at trafikksikkerhetsprosjektene de neste årene kan gjennomføres i omtrent samme omfang som tidligere. 

Kommunen skal benytte seg av muligheten for å søke tilskudd til utarbeidelse av reguleringsplaner når det er behov og når det ligger til rette for det.
	11 Evaluering, rullering


Enhetslederne rapporterer årlig på tiltak innenfor eget ansvarsområde, til plankoordinatoren som så sammenfatter dette og legger fram en samlet rapport til rådmannen. Rådmannen rapporterer årlig til kommunestyret. 
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Figur 11.1 Utdeling av reflekser ved Skistua skole 2018.

Vedlegg 1 Gjennomførte fysiske tiltak siden 2000

[image: image21.emf]Beskrivelse

År AnkenesBeisfjordBjerkvikFagernesFrydenlundHåkvikSkistuaSkjomenStraumsnes

2000 (Ikke mottatt tilskudd fra Nordland fylkeskommune)

2001 770 Fortausutvidelse i Tøttaveien

2002 71 300 Busslomme ved Ankenes torg. 30-soner Oscarsborg

2003 (Ikke mottatt tilskudd fra Nordland fylkeskommune)

2004 400 Fortausutvidelse Frydenlundgata

2005 500 400 30-soner og fartsdempende tiltak

2006 1684 Skolekvartalet

2007 1071 Ankenes skoleområde

2008 852 Fortau langs Buveien

2009 792 Fortau langs Lodve Langes g og Diagonalgata ++

2010 666 Fortau langs Forrasvingen ++

2011 240 Fagernesveien. Nedsatt fartsgrense og SeeMe

2012 16930-sone, fartsdempende tiltak på Fagerjordveien

2013 656 74 534 272 Kryssoppstramming og fortausutbedring

2014 1205 1205 Kryssoppstramming og fortausutbedring

2015 1520 Kryssoppstramming og fortausutbedring

2016 1609 Gang- og sykkelveg, fortau, bussholdeplass, 

2017 1752 Fortau og bussholdeplass langs Beisfjordveien

2018 (Ikke mottatt tilskudd fra Nordland fylkeskommune)

SUM 2751 656 1279 1992 3118 1518 5259 0 169(alle tall i hele tusen kroner inkl. mva)

Skoler (nærmest det aktuelle tiltaket)


Vedlegg 2 Handlingsplan fysiske tiltak

De neste tre listene viser kommunens prioritering av tiltak på kommunal veg, fylkesveg og riksveg. Liste 2 og 3 er kommunens vedtatte prioriteringer som skal påvirke stat og fylke til å fokusere på disse vegene/vegstrekningene.

	Liste 1 Tiltak på kommunale veger


	
	

	Prioritet
	Tiltak
	Når
	Estimert kostnad/finansiering

	1.

2.
	Fagernes – Fortau langs Holmenveien. Kryssingspunkt Beisfjordveien ved skolen
Byggeplan TSH Beisfjord skole
	2019
2019
	1 900 000,-

100 000 ,-


	1.

2.
	Fagernes – Beisfjordveien, holdeplass kollektiv østlig retning, kryssingspunkt (Arbeidspakke 5)
Byggeplan TSH Frydenlund skole
	2020
2020
	1 800 000,-

100 000,-


	1.

2.
	Frydenlund skole - Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter. Ses i sammenheng med Områdereguleringsplan Frydenlund.
Byggeplan TSH Håkvik skole 
	2021
2021
	2 000 000,-

100 000,-


	
	
	

	Uprioriterte tiltak på kommunale veger

Med fokus på skoler (alfabetisk rekkefølge)

	
	

	
	Tiltak
	
	Estimert kostnad/finansiering

	
	Ankenes skole – Fysisk tilrettelegging for mye trafikanter
Ballangen skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter
Beisfjord skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter
Bjerkvik skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter
Fagerjord/Straumsnes – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter 

Fagernes – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter

Frydenlund skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter

Håkvik skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter 

Kjøpsvik skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter 

Skistua skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter
Skjomen skole – Fysisk tilrettelegging for myke trafikanter

	
	


	 Liste 2 - Tiltak på riks- og europaveger

jf. vedtak i Narvik bystyre


	Prioritet
	Tiltak


	1.
	E6 Bjerkvik sentrum – Narvik, sammenhengende gang- og sykkelvegnett 

	2.
	E6 Vidrek, gang- og sykkelveg 

	3.
	E6 Hergot-Nygård, gang- og sykkelveg. Hergot-Trældal er nedklassifisert til fylkesveg 

	4.
	E6 Rombaksveien X Fagerjordveien vest. Kryssutbedring. Nedklassifisert til fylkesveg

	5.
	E6 Rombaksveien. Trafikksikkerhetstiltak. Nedklassifisert til fylkesveg

	6.
	E6 Leirvik. Gang- og sykkelveg. 

	7.
	E6 Geisvik. Gang – og sykkelveg. Henger sammen med pri 1.

	8.
	E10 Bjørnfjell. Planfrie kryssinger, samt utvidet skjæring i Pettersenbakken

	9.
	E6 Trældal X Trældalsveien nord. Kryssutbedring. (Utført)

	10.
	E6 Leirvik X Øyjordveien øst. Kryssutbedring.

	11.
	E6 Leirvik X Seinesveien nord. Kryssutbedring. (Utført)

	12.
	E6 og E10. Busslommer og leskur på alle bussholdeplasser. 

	
	

	
	Innkomne forslag

	
	E6 Skjomnes - Håkvik – Emmenes: Tryggere kryssing av E6 og atkomst til strandsonen

	
	Nordmoveien E6 – Tryggere krysningspunkter

	
	Trollvikveien E10 – Tryggere kryssing av E10 og atkomst til strandsonen

	
	Automatisk trafikkontroll (ATK) på alle de tre innfartsvegene til Bjerkvik. 


Etter at Hålogalandsbrua åpnet i desember 2018 er en tredel av tiltakene enten utført eller har fått endrede rammer (markert med blått). Nedenfor er det skissert et revidert forslag:

	Forslag til revidert Liste 2 - Prioritering av tiltak på riks- og europaveger



	Prioritet
	Tiltak


	1.
	E6 Bjerkvik sentrum – Narvik. Sammenhengende gang- og sykkelvegnett 

	2.
	E6 Nordmoveien og E10 Trollvikveien. Tryggere kryssingspunkter. Automatisk Trafikkontroll (ATK)

	3.
	E6 Vidrek. Gang- og sykkelveg. 

	4.
	E10 Hærsletta – Bjerkvik. Kryssutbedring og tilrettelegging for sykkelturister.

	5.
	E6 Leirvik. Gang- og sykkelveg. 

	6.
	E6 Ankenesveien ved Ankenes torg. Kryssutbedring, oppgradering av holdeplass

	7.
	E6 Skjomnes, Håkvik, Emmenes. Tryggere kryssingspunkter. Atkomst til strandsonen 

	8.
	E10 Bjørnfjell. Planfrie kryssinger, samt utvidet skjæring i Pettersenbakken

	9.
	E10 Leirvik X Øyjordveien. Kryssutbedring.

	10.
	E6 og E10. Oppgradering av bussholdeplasser. Universell utforming og leskur.

	
	

	
	Forslag utenfor prioriteringslista

	
	E6 Fagernes - Ankenes. Oppgradering av gang- og sykkelveg.

	
	E6 Øyjord. Gang- og sykkelveg mellom Hålogalandsbrua og Stormyra.

	
	E6 Rombaksveien X Teknologiveien. Kryssutbedring

	
	E6 Ankenesveien X Millerjordveien. Kryssutbedring


	Liste 3 - Tiltak på fylkesveger

jf. vedtak i Narvik bystyre, sak 040/12 den 24.5.2012



	Prioritet
	Tiltak

	1.
	Fv. 761 Skjomenveien 
Det utarbeides en plan for opprusting av Skjomenveien. Vegen skal snarest oppgraderes til akseptabel tofelts vegstandard. Rassikring og utbedring av særlig smale uoversiktlige strekninger prioriteres. Vegen har økende betydning for næringslivet. 



	2.
	Fv. 764 Øyjordveien 
Kommunal veg (ca 1 000 meter) fra gamle fergekai til Toppåsen ved planlagt påkobling ny E6 – Hålogalandsbrua opprustes til fylkesvegstandard i samarbeid stat/fylke og overtas av fylkeskommunen som en forlengelse av nåværende fylkesveg. Det opparbeides gangveg fra gamle Seines skole til gamle fergekai. Deler av tiltaket er utført


	3. 
	Fv. 751 Fjordveien 

Kommunal veg (ca 250 meter) fra slutt på fylkesvegen og frem til Gropveien i Beisfjord overtas og oppgraderes til fylkesvegstandard av fylkeskommunen. NB! Ses i sammenheng med tiltak i Liste 1 (2020)


	4.
	Fv. 762 Håkvikdalveien 

Tidligere planer for omlegging av nedre del av fylkesvegen vurderes på nytt. Vegen har betydning for næringslivet bl.a. så lenge vegen benyttes til grustransport.



	
	Miljø- og trafikksikkerhet
Det gjennomføres en oppdatering av miljø- og trafikksikkerhetstiltak på fylkesvegene i kommunen, herunder gangfelt, gangveger, busslommer og leskur på faste bussholdeplasser.



	
	Prinsipp
Tiltak som sikrer trygg ferdsel og god fremkommelighet på eksisterende fylkesvegnett i Nordland prioriteres ut fra hensynet til trafikksikkerhet og næringslivets behov.


	
	Innkomne forslag på fylkesveger

	
	Beisfjord: Gangbru over Lakselva mellom Fjordveien og idrettspark.




Vedlegg 3 Tiltak i trafikksikkerhetsplanen med ansvarlig for gjennomføring

	Narvik kommunes rolle som barnehageeier.
	Ansvar

	Innen utgangen av 2021 skal alle kommunale barnehager tilfredsstille kriteriene for «Trafikksikker barnehage».


	Enhetsledere sektor Barnehager

	Innen utgangen av 2021 skal kommunen påvirke til at alle private barnehager tilfredsstiller kriteriene for «Trafikksikker barnehage».


	Enhetsledere sektor Barnehager

	Alle kommunale barnehager skal minimum hvert andre år ha ansatte på kompetansehevingskurs i regi av Trygg Trafikk


	Enhetsledere sektor Barnehager

	
	

	Narvik kommunes rolle som skoleeier
	Ansvar

	Alle skolene skal innen utgangen av 2021 tilfredsstille kriteriene for «Trafikksikker skole».

	Enhetsledere sektor Grunnskoler

	Det utvikles rutiner for sikker skoleskyss / bussvett, og etableres en dialog med om innføring av disse rutinene i alle skolebusser.

	Enhetsledere sektor Grunnskoler

	For å sikre størst mulig trygghet rundt skolen ved skolestart om høsten innføres «Aksjon skolestart» som et fast tiltak ved alle skoler med elever på barnetrinnet. Det utvikles en egen beskrivelse for dette tiltaket.


	Enhetsledere sektor Grunnskoler

	Alle skolene med elever på mellomtrinnet skal ha lærere med kompetanse innen sykkelopplæring. Lærerne skal ha deltatt på kommunens sykkelopplæringskurs som utlyses 1 gang pr år i samarbeid med Trygg Trafikk. En egen rulleringsplan for dette skal være ferdig til skoleåret 2020 - 2021.


	Enhetsledere sektor Grunnskoler

	Kommunen skal sørge for at alle ungdomsskolene har nødvendig kompetanse for å tilby valgfaget Trafikk på ungdomstrinnet


	Enhetsledere sektor Grunnskoler

	
	

	Narvik kommune som ansvarlig for innbyggernes helse og trivsel.
	Ansvar

	Helsestasjonen oppdaterer sine planer for virksomheten med hensyn til trafikksikkerhetsbudskap (overfor foreldre og elever)


	Enhetsledere sektor Helsetjenester og miljø

	Kommunen skal fortløpende sende ut informasjon om fylkeskommunale tilskuddsordninger til relevante kommunale instanser samt frivillige organisasjoner.


	Enhetsledere sektor Helsetjenester og miljø.

Enhetsleder Kultur

	Kommunen utarbeider årlig en oversikt over trafikkulykker og trafikkskadde i kommunen. Oversikten gjennomgås i kommunens ledergruppe.


	Enhetsledere sektor Helsetjenester og miljø.

Enhetsleder Veg og park

	Kommunens frivillige organisasjoner skal årlig stimuleres til å implementere reisepolicy i egen virksomhet 


	Rådmann.

Enhetsleder Kultur

	
	

	Narvik kommune som vegholder 

(omfatter også fortau og gang-/sykkelveger)


	Ansvar

	årlig utarbeide prioriteringsliste for fysiske trafikksikkerhetstiltak på kommunal veg, og gjennomføre disse innenfor eksisterende økonomiske rammer.


	Enhetsleder Veg og park

	ha en prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak på fylkes- og riksveg, og med årlig rullering.

	Enhetsleder Veg og park

	ha utarbeidet skriftlige rutiner for snøbrøyting / snørydding / rydding av vegetasjon på skoleveger.

	Enhetsleder Veg og park

	ha rutiner for å kvalitetssikre reguleringsplaner i forhold til trafikksikkerhet.


	Enhetsleder Veg og park

	ha rutiner for kvalitetssikring av trafikksikkerheten i forbindelse med anleggsvirksomhet, både i kommunal og privat regi.


	Enhetsleder Veg og park

	ha utarbeidet rutiner for håndtering av innspill fra etater, organisasjoner eller publikum.


	Enhetsleder Veg og park

	Ha oversikt over, og eventuelt søke om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler.


	Enhetsleder Veg og park

	Gjennomføre holdningsskapende arbeid og refleksaksjon på barneskolene årlig, primært i 1. og 6. klasse. 


	Enhetsleder Veg og park

	
	

	Narvik kommune som arbeidsgiver


	Ansvar

	innen utgangen av 2020 ha utviklet og vedtatt retningslinjer for arbeidsreiser for alle kommunalt ansatte og politikere.


	Rådmann 
og enhetsleder HR

	innen utgangen av 2021 ha implementert / forankret retningslinjene for arbeidsreiser i alle kommunens avdelinger.


	Rådmann 
og enhetsleder HR

	hvert år, på den nasjonale refleksdagen (oktober) påvirke kommunens ansatte til å benytte refleks som fotgjengere i mørket, gjennom ulike aktiviteter.


	Enhetsledere sektor Helsetjenester og miljø.

Enhetsleder Kultur

	hver vår gjennomføre aktiviteter som skal stimulere flere til å sykle samt å bruke sykkelhjelm.


	Enhetsledere sektor Helsetjenester og miljø. Enhetsleder Kultur

	Ved gjennomgang av nye avtaler om kjøp eller leasing av kjøretøyer, skal montering av alkohollås vurderes utfra en helhetsvurdering.

 
	Enhetsleder Økonomi

	
	

	Kompetanseheving
	Ansvar


	Trafikksikkerhetstiltak innarbeides i strategisk plan for kompetanseheving

	Rådmann

og enhetsleder HR

	Alle kommunens ledere og mellomledere skal innen utgangen av 2021 ha gjennomført kurs i trafikksikkerhet


	Sektorledere

Enhetsledere

	Det skal gjennomføres trafikksikkerhetskurs for ansatte som bruker motorisert kjøretøy i sitt daglige virke. Alle ansatte som med motorisert kjøretøy kjører over 3000 km i året i tjeneste, skal få tilbud om å gjennomføre et HMS trafikkurs og et førstehjelpskurs hvert tredje år


	Sektorledere

Enhetsledere

	Alle barnehagene skal innen utgangen av 2020 ha hatt minimum to fra det pedagogiske personalet på kurs i trafikksikkerhet. Kursene vil ha fokus på Forskrift om miljørettet helsevern i barnehager og skoler, trafikkopplæring, med mer.
	Sektorledere

Enhetsledere 

	Alle skolene skal innen utgangen av 2020 ha hatt minimum to av skolens lærere på kurs i trafikksikkerhet. Kurset vil ha fokus på kunnskapsløftets kompetansemål med hensyn på trafikk, forskrift om miljørettet helsevern i barnehager og skoler, sykkelopplæring, med mer.  


	Sektorledere

Enhetsledere

	Alle ansatte ved kommunens helsestasjoner skal i planperioden gjennomføre trafikksikkerhetskurs innenfor området «sikring i bil».

	Sektorledere

Enhetsledere


Vedlegg 4 Trafikksikker kommune-konseptet

· Elektronisk fil legges ved.
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Figur x.x Trafikksikkerhetstiltak ved Ankenes skole ferdigstilt 2017.
Vedlegg 1 Gjennomførte fysiske tiltak siden 2000

Vedlegg 2 Handlingsplan fysiske tiltak

Vedlegg 3 Tiltak i trafikksikkerhetsplanen med ansvarlig for gjennomføring

Vedlegg 4 Konsept Trafikksikker kommune
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		Narvik kommune 2002-2013

		År.		Antall ulykker		Antall drepte / skadde		Drepte		Meget alv. skadde		Alvorlig skadde		Lettere skadde		Vegkategori.		Antall ulykker.		%		Antall drepte / skadde.		Antall drepte.		Antall meget alv skadde.		Antall alvorlig skadde.		Antall lettere skadde.		% av antall ulykker		% av antall drepte og skadde				Vegklasse		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014		2015		2016		2017		2018		2019		2020		Snitt 2004-2013

		2002		43		73		1		0		3		69																								Ukjent veg		2%				3%		9%						3%														11%		0%		0%

																Ukjent veg		1		2%		1		0		0		0		1		2.33%		1.37%				Ev - Europaveg		53%		71%		71%		52%		67%		63%		57%		70%		59%		77%		85%		74%		70%		33%		87%		85%

																Europaveg		23		53%		42		1		0		3		38		53.49%		57.53%				Fv - Fylkesveg		5%		3%				4%		4%				8%		15%		3%		8%		15%		4%		13%		22%		7%		0%

																Fylkesveg		2		5%		6		0		0		0		6		4.65%		8.22%				Kv - Kommunal veg		33%		21%		18%		30%		30%		33%		27%		15%		32%		15%		0%		13%		17%		22%		7%		15%

																Kommunal veg		14		33%		19		0		0		0		19		32.56%		26.03%				Pv - Privat veg		7%		6%		9%		4%				4%		5%				5%						9%		0%		11%		0%		0%

																Privatveg		3		7%		5		0		0		0		5		6.98%		6.85%				Totalt antall ulykker		43		34		34		23		27		24		37		27		37		26		13		23		23		9		15		13

		2003		34		50		1		0		2		47																		100.00%		100.00%				10 års snitt ant. ulykker																				31.2		28.2		27.1		26		24.6		23.4		22.3

																Europaveg		24		71%		38		0		0		1		37		70.59%		76.00%

																Fylkesveg		1		3%		1		1		0		0		0		2.94%		2.00%				Antall ulykker i Nordland																												332		297

																Kommunal veg		7		21%		9		0		0		0		9		20.59%		18.00%				Kommunal veg Nordland																												14%		1%

																Privatveg		2		6%		2		0		0		1		1		5.88%		4.00%				Statlig veg Nordland																												43%		18%

		2004		34		51		2		0		8		41																		100.00%		100.00%

																Ukjent veg		1		3%		1		0		0		0		1		2.94%		1.96%

																Europaveg		24		71%		38		2		0		6		30		70.59%		74.51%

																Kommunal veg		6		18%		7		0		0		0		7		17.65%		13.73%

																Privatveg		3		9%		5		0		0		2		3		8.82%		9.80%

		2005		23		35		1		0		0		34																		100.00%		100.00%

																Ukjent veg		2		9%		2		0		0		0		2		8.70%		5.71%

																Europaveg		12		52%		22		0		0		0		22		52.17%		62.86%

																Fylkesveg		1		4%		1		0		0		0		1		4.35%		2.86%

																Kommunal veg		7		30%		9		1		0		0		8		30.43%		25.71%

																Privatveg		1		4%		1		0		0		0		1		4.35%		2.86%

		2006		27		38		0		1		2		35																		100.00%		100.00%

																Europaveg		18		67%		28		0		1		2		25		66.67%		73.68%

																Fylkesveg		1		4%		1		0		0		0		1		3.70%		2.63%

																Kommunal veg		8		30%		9		0		0		0		9		29.63%		23.68%

		2007		24		34		2		0		6		26																		100.00%		100.00%

																Europaveg		15		63%		23		2		0		3		18		62.50%		67.65%

																Kommunal veg		8		33%		10		0		0		2		8		33.33%		29.41%

																Privatveg		1		4%		1		0		0		1		0		4.17%		2.94%

		2008		37		53		1		1		3		48																		100.00%		100.00%

																Ukjent veg		1		3%		2		0		0		0		2		2.70%		3.77%

																Europaveg		21		57%		32		1		1		3		27		56.76%		60.38%

																Fylkesveg		3		8%		5		0		0		0		5		8.11%		9.43%

																Kommunal veg		10		27%		12		0		0		0		12		27.03%		22.64%

																Privatveg		2		5%		2		0		0		0		2		5.41%		3.77%

		2009		27		42		2		2		2		36																		97.30%		96.23%

																Europaveg		19		70%		30		1		1		2		26		70.37%		71.43%

																Fylkesveg		4		15%		4		0		1		0		3		14.81%		9.52%

																Kommunal veg		4		15%		8		1		0		0		7		14.81%		19.05%

		2010		37		52		3		0		5		44																		100.00%		100.00%

																Europaveg		22		59%		31		2		0		4		25		59.46%		59.62%

																Fylkesveg		1		3%		1		0		0		0		1		2.70%		1.92%

																Kommunal veg		12		32%		18		1		0		0		17		32.43%		34.62%

																Privatveg		2		5%		2		0		0		1		1		5.41%		3.85%

		2011		26		43		2		0		6		35																		100.00%		100.00%

																Europaveg		20		77%		34		2		0		5		27		76.92%		79.07%

																Fylkesveg		2		8%		4		0		0		1		3		7.69%		9.30%

																Kommunal veg		4		15%		5		0		0		0		5		15.38%		11.63%

																																100.00%		100.00%

		2012		13		22		0		0		2		20

																Europaveg		11		85%		19		0		0		2		17		84.62%		86.36%

																Fylkesveg		2		15%		3		0		0		0		3		15.38%		13.64%

																Kommunal veg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%																																																								02-11		%		03-12		%		04-13		%		05-14		%		06-15		%		07-16		%		08-17		%

																																100.00%		100.00%				Vegklasse		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014		2015		2016		2017		2018		2019		2020														6		1%		5		1%		5		1%		4		1%		4		1%		4		1%		4		1%

		2013		23		25		0		1		3		21																								Ukjent veg		1		- 0		1		2		- 0		- 0		2		- 0		- 0		- 0		- 0		- 0		- 0		2		- 0		0																				318		68%		314		71%		276		70%		262		69%		237		70%		237		70%		229		71%

																Europaveg		17		74%		19		0		1		2		16		73.91%		76.00%				Europaveg		42		38		38		22		28		23		32		30		31		34		19		19		24		3		22		15																				33		7%		31		7%		30		8%		33		9%		34		10%		35		10%		25		8%

																Fylkesveg		1		5%		1		0		0		0		1		4.35%		4.00%				Fylkesveg		6		1		- 0		1		1		10		5		4		1		4		3		1		3		3		1		0																				97		21%		81		18%		72		18%		71		19%		56		17%		58		17%		59		18%

																Kommunal veg		3		13%		3		0		0		0		3		13.04%		12.00%				Kommunal veg		19		9		7		9		9		1		12		8		18		5		- 0		3		6		3		2		2																				17		4%		14		3%		12		3%		7		2%		7		2%		7		2%		7		2%

																Privat veg		2		9%		2		0		0		1		1		8.70%		8.00%				Privat veg		5		2		5		1		- 0		- 0		2		- 0		2		- 0		- 0		2		0		1		- 0		- 0																				471		100%		445		100%		395		100%		377		100%		338		100%		341		100%		324		100%

																																100.00%		100.00%				Tot. Ant. Drepte/skadde		73		50		51		35		35		34		53		42		52		43		22		25		33		10		25		17

		2014		23		33		1		0		0		32

																Europaveg		16		70%		24		1		0		0		23		69.57%		72.73%

																Fylkesveg		3		13%		3		0		0		0		3		13.04%		9.09%

																Kommunal veg		4		17%		6		0		0		0		6		17.39%		18.18%

																Privat veg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%

																																100.00%		100.00%

		2015		9		12		0		0		0		12

																Ukjent veg		1		11%		2		0		0		0		2		11.11%		16.67%

																Europaveg		3		33%		3		0		0		0		3		33.33%		25.00%

																Fylkesveg		2		22%		3		0		0		0		3		22.22%		25.00%

																Kommunal veg		2		22%		3		0		0		0		3		22.22%		25.00%

																Privat veg		1		11%		1		0		0		0		1		11.11%		8.33%

																																100.00%		100.00%

		2016		15		25		0		0		2		23

																Ukjent veg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%

																Europaveg		13		87%		22		0		0		1		21		86.67%		88.00%

																Fylkesveg		1		7%		1		0		0		0		1		6.67%		4.00%

																Kommunal veg		1		7%		2		0		0		1		1		6.67%		8.00%

																Privat veg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%

																																100.00%		100.00%

		2017		13		17		0		0		0		17

																Ukjent veg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%

																Europaveg		11		85%		15		0		0		0		15		84.62%		88.24%

																Fylkesveg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%

																Kommunal veg		2		15%		2		0		0		0		2		15.38%		11.76%

																Privat veg		0		0%		0		0		0		0		0		0.00%		0.00%

																																100.00%		100.00%

																SUM

		TOTALT 2004-2016		247		358		11		4		39		357

		10-års snitt (2006-2015)

		10-års snitt (2007-2016)		23.4		34.1		1.1		0.5		2.3		34

		10-års snitt (2008-2017)		22.3		32.4		0.9		0.4		2.3		28.8

		I prosent av totalen						11%						100%

		Kostnad pr. vegtrafikkskade						35,600,000		26,830,000		9,520,000		720,000

		KOSTNADER 2004-2013						391,600,000		107,320,000		371,280,000		257,040,000		1,127,240,000

		Årlig gjennomsnittlig kostnad i NK						39,160,000		13,415,000		21,896,000		24,480,000		98,951,000

		TOTALT 2010-2013		99		142		5		1		16		120

		SNITT 2010-2013		24.75		35.5		1.25		0.25		4		30

								Antall skadde og drepte i Narvik

		2004				51		2		0		8		41

		2005				35		1		0		0		34

		2006				38		0		1		2		35

		2007				34		2		0		6		26																								Vegklasse		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014		2015		2016		2017		2004-2013				%

		2008				53		1		1		3		48																								Ukjent veg																																		- 0				0%

		2009				42		2		2		2		36																								Europaveg		42		38		38		22		28		23		32		30		31		34		19		19										276				71%

		2010				52		3		0		5		44																								Fylkesveg		6		1				1		1				5		4		1		4		3		1										20				5%

		2011				43		2		0		6		35																								Kommunal veg		19		9		7		9		9		10		12		8		18		5		0		3										81				21%

		2012				22		0		0		2		20																								Privat veg		5		2		5		1		0		1		2		0		2		0		0		2										13				3%

		2013				25		0		1		3		21																								Tot. Ant. Drepte/skadde		72		50		50		33		38		34		51		42		52		43		22		25		0		0		0				390				100%

		2014				33		1		0		0		32

		2015				12		0		0		0		12

		2016				25		0		0		2		23

		2017				17		0		0		0		17

				Prosentvis andel ulykker på kommunal veg i Narvik						10 års gjennomsnittlig andel

		2002				33%

		2003				21%

		2004				18%

		2005				30%

		2006				30%

		2007				33%

		2008				27%				27%

		2009				15%				26%

		2010				32%				26%

		2011				15%				25%

		2012				0%				22%

		2013				13%				21%

		2014				17%				21%

		2015				22%				21%

		2016				7%				18%

		2017				15%				16%
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Andel politirapporterte ulykker på offentlig kommunalt vegnett i Narvik

% andel ulykker på KV

Gjennomsnitt siste 10 år
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Antall skadde/drepte fordelt på vegkategori i Narvik kommune
10 års gjennomsnittsnitt

Ukjent veg

Europaveg

Fylkesveg

Kommunal veg

Privat veg



		1988		1989		1990		1991		1992		1993		1994		1995		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		45		80		94		103		63		72		63		78		69		34		65		80		39		64		73		50		49		29		38		34		53		42		52		43		22		25		33		12		25		17

																																						0		2		1		2		3		2		0		0		1		0		0		0

																30.176										34.471										38.766						41.205		42.6097		42.5611		42.9035		43.952		43.9131		43.7382		44.2502		45.2036

																																														12.514		12.398		12.226		12.039		11.674		11.358		11.488
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Antall drepte og skadde

Nasjonal trafikkvekst

Drepte og skadde
I forhold til nasjonal trafikkvekst

45

80

94

103

63

72

63

78

30.176

69

34

65

80

39

34.471

64

73

50

49

29

38.766

38

34

53

41.205

42

42.6097



		



Antall drepte og skadde i forrige planperiode

Nasjonal trafikkvekst (mrd kjørte km)



		



Antall drepte/skadde i Narvik ift. nasjonal trafikkvekst

Ant. drepte og skadde

Antall drepte

Mrd. Kjørte km (Norge)



		





		2002		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005		2005
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		2011		2011		2011		2011		2011
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		2013		2013		2013		2013		2013

		2014		2014		2014		2014		2014



Ukjent veg

Ev - Europaveg

Fv - Fylkesveg

Kv - Kommunal veg

Pv - Privat veg

Prosent av totalt antall

Andel ulykker fordelt på vegklasser i Narvik kommune

0.023255814

0.5348837209

0.0465116279

0.3255813953

0.0697674419

0.7058823529

0.0294117647

0.2058823529

0.0588235294

0.0294117647

0.7058823529

0.1764705882

0.0882352941

0.0869565217

0.5217391304

0.0434782609

0.3043478261

0.0434782609

0.6666666667

0.037037037

0.2962962963

0.625

0.3333333333

0.0416666667

0.027027027

0.5675675676

0.0810810811

0.2702702703

0.0540540541

0.7037037037

0.1481481481

0.1481481481

0.5945945946

0.027027027

0.3243243243

0.0540540541

0.7692307692

0.0769230769

0.1538461538

0.8461538462

0.1538461538

0

0.7391304348

0.0434782609

0.1304347826

0.0869565217

0.6956521739

0.1304347826

0.1739130435

0



		Ukjent veg

		Europaveg

		Fylkesveg

		Kommunal veg

		Privat veg



Skadde/drepte fordelt på vegnett i Narvik kommune 2004-2013

0.0126582278

0.6987341772

0.0759493671

0.182278481

0.0303797468



		Ukjent veg

		Europaveg

		Fylkesveg

		Kommunal veg

		Privat veg



Skadde/drepte fordelt på vegnett i Narvik kommune 2005-2014

0.0106100796

0.6949602122

0.0875331565

0.1883289125

0.0185676393
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Andel politirapporterte ulykker på offentlig kommunalt vegnett i Narvik

% andel ulykker på KV

Gjennomsnitt siste 10 år

0.3255813953

0.2058823529

0.1764705882

0.3043478261

0.2962962963

0.3333333333

0.2702702703

0.2731688661

0.1481481481

0.2575412763

0.3243243243

0.264961615

0.1538461538

0.2538500689

0

0.2212919293

0.1304347826

0.2137471723

0.1739130435

0.2134914178




