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1. FORORD

1.1

Krav om konsekvensutredning

KU LANDSKAPSBILDE

I vedtatt planprogram star bl.a. falgende vedr. KU landskap - estetisk utforming:

Tema Konsekvens- Omtales i Egen Ikke
utredes planbeskrivelsen [fagrapport relevant
Landskap - estetisk utforming X

Videre er fglgende fgringer gitt vedr. problemstillinger og metodikk for rapporten:

Nr Tema

Antatte
problemstillinger

Merknad / metodikk

1 Landskap

Tiltaket legger til rette for
store naeringsbygg samt
eksisterende malmlager,
som kan gi neer- og
fjernvirkninger. Hvor godt
synlig bebyggelsen blir,
avhenger av byggehgyde,
plassering av bygg og
hvilken grad vegetasjon
eller andre bygg skjermer
for innsyn.

Konsekvensen av landskapsbildet som fglge av
planforslaget skal beskrives i en enkel
landskapsanalyse sammen med eventuelle
avbgtende tiltak. Fjernvirkning/naervirkning av
landskapet vil vurderes med grunnlag i
tredimensjonal visualisering og snitt tegninger
som viser bebyggelse i terrenget. Det
redegjgres for framtidig bebyggelsesstruktur,
f.eks. plassering og volum og sol-
/skyggeanalyse. Det gis en enkel beskrivelse
som grunnlag for fgringer om arkitektonisk og
estetisk utforming og uttrykk av fremtidig
bebyggelse.

Omradet ble befart og fotodokumentert den 30. og 31.08.2021.

Trondheim, 25.05.2022

Tor Nilssen

Senior landskapsarkitekt - Rambgil|




2. SAMMENDRAG

Denne rapporten inneholder konsekvensutredning (KU) for temaet landskapsbilde — estetisk
utforming - i forbindelse med omraderegulering for Narvikterminalen. Landskapsbildet i
planomradet bestar bade av naturlandskap og bylandskap.

I bylandskapet finner vi et verneverdig bygg som er en viktig del av Narvik Havns identitet.
Bygningen er havnevesenets gamle lager, som pa folkemunne ogsd omtales som «Brygga i
Kleiva». Kulturarv/kulturmiljg er ikke et utredningstema i forbindelse med denne
reguleringsplanen. Vi har derfor valgt 8 beskrive og vurdere havnelageret i
landskapsutredningen fordi bygningen ogsa er et viktig element i omradets bylandskap.

Foruten delutredning for Landskapsbildet skal ogsa folgende temaer ogsd konsekvensutredes:
e Trafikk og trafikksikkerhet
e Lokal og regional utvikling, samfunnsvirkninger

@vrige temaer skal omtales i planbeskrivelsen.

Metode og usikkerhet

Konsekvensutredningen er utfgrt som en konsekvensanalyse for ikke-prissatte temaer etter
Statens vegvesens handbok V712 (Vegdirektoratet 2018). Kunnskapsgrunnlaget i saken
vurderes som godt, sa usikkerhet vurderes ikke 8 ha nevneverdig betydning for vurderingene.

Registreringer

Denne utredningen er basert pd egen befaring i omraddet, prosjektmateriale fra
reguleringsplanen og innhenting av opplysninger fra databaser fra NIBIO, Naturbase, GisLink
karttjenester m.fl.

Verdivurdering
Samlet sett vurderes landskapsbildet i planomradet & ha noe under middels verdi.

P&virkning
Pavirkningen av reguleringsplanen vurderes til 8 gi et landskapsbilde som blir forringet. Den
negative pavirkningen beror i hovedsak pa landskapsvirkningen av fglgende stgrre negative
landskapsinngrep:

e De planlagte utfyllingene i Narvikbukta mellom RoRo-kaia og Kleiva

e Ny avkijgrsel til planomradet ved Kleiva i nord og nytt dobbeltspor pd Fagerneslinja

samme sted - med de nye fjellskjaeringene her.
e Terrenginngrepene pga. gang/sykkelvegen ved Lillekleiva

Konsekvenser

Med de ovennevnte verdier for verdi og pdvirkning vil tiltaket fa en liten til middels negativ
konsekvens sammenlignet med nullalternativet.

Ramboll
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3. KONSEKVENSUTREDNING

3.1 Metode for ikke-prissatte konsekvenser

Metodikken for konsekvensutredninger er beskrevet i Statens vegvesens handbok V712.
Konsekvensene som blir utredet bestar av temaer fra ikke-prissatte konsekvenser.

Tre begreper star sentralt ndr det gjelder vurdering og analyse av ikke-prissatte
konsekvenser; verdi, pavirkning og konsekvens. Med verdi menes en vurdering av hvor
stor betydning omradet har i et nasjonalt perspektiv. Med pavirkning menes en vurdering av
hvordan det samme omradet pavirkes som falge av et definert tiltak. Pavirkning vurderes i
forhold til referansesituasjonen. Konsekvens framkommer ved en sammenstilling av verdi og
pavirkning av inngrepet/tiltaket i henhold til matrisen (konsekvensviften). Bade verdi,
pavirkning og konsekvens bygger pa en avveining mellom de fordeler og ulemper som tiltaket
vil medfgre.

Skalaen for vurderingene er

. . o
gitt i en sakalt Uten ) Verdi
konsekvensvifte, definert i betydning Noe Middels Sveert stor Pavirkning
Statens vegvesens handbok V

@delagt

712. 1 viften kommer det fram
en konsekvensskala fra sveert
stor positiv/negativ til
ubetydelig pa begge sider av
skalaen. Koding ++++ via 0 til
- - - -. Viften blir brukt for 8
sikre at riktig konsekvens blir -
utfallet. Endelig
sammenstillinger av
konsekvenser blir ogsa vist
skjematisk i tabell for & vise
konsekvensen for det enkelte

tema. - + / ++
Forbedret

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Figur 1: Konsekvensvifte

Det er viktig 8 vaere klar over at alle samlede konsekvens-vurderinger som blir oppsummert i
skjemaer og konsekvensvifter blir vurdert ut fra en skala som skal dekke alle «normale»
utbyggingssituasjoner. Konsekvenser som er vurdert til & vaere «liten negativ» kan derfor
skjule vesentlige konsekvenser for naeermeste naboer, grunneiere eller andre. Disse lokale
konsekvensene er ikke alltid vurdert i detalj, men det skal vaere tatt hgyde for aktuelle
problemstillinger sa langt det er praktisk mulig 3 gjgre pa dette plannivaet. Det forutsettes
imidlertid at enkeltstdende detaljsaker hdndteres i direkte prosesser mellom tiltakshaver og
den enkelte grunneier/interessent.



konsekvens

Symbol Konsekvens Beskrivelse
e Meget store forbedringer i forhold til
Meget stor positiv . . S .
+ + + + dagens situasjon. Kan i prinsippet ikke
konsekvens )
bli bedre.
ERT Sor sesite denselas S.tore forbedrlnger i forhold til dagens
situasjon.
s Middels positiv Middels store forbedringer i forhold til
konsekvens dagens situasjon.
o . . .
+ Liten positiv konsekvens S_ma fgrbedrlnger i forhold til dagens
situasjon.
o Ubetydelig/ingen Ingen eller uvesentlige endringer i

forhold til dagens situasjon.

Liten negativ
konsekvens

Noe forverring i forhold til dagens
situasjon.

Middels negativ
konsekvens

Middels forverring i forhold til dagens
situasjon.

Stor negativ konsekvens

Store forverringer i forhold til dagens
situasjon

Meget stor negativ
konsekvens

Meget store forverringer i forhold til
dagens situasjon. Kan i prinsippet ikke
bli verre.

Figur 2: Skala for vurdering av konsekvenser

3.2

Handbok V712 gir faringer for hvilke parametere som er viktige for verdivurderingene vedr.

Vurderingskriterier for landskapsbilde

KU-tema «landskapsbilde». I tabellen nedenfor er de viktigste kriteriene opplistet.

Tabell 6-1 Generelt grunnlag for verdisetting.
Uten betydning Noe verdi or verd 2 or verd
Forvaltnings- Forvaltnings- Hoy forvaltnings- | Hoyeste forvalt-
prioritet prioritet prioritet ningsprioritet
V\ktlghet/ Alminnelig/ Lokalfregional ReglonaI/ NaSjonal;’ \ntgrna-
betydning for lokaltvanli betvdnin nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning 9 ydning betydning Unikt
: for temaet eller Kontekst/ Kontekst/ Viktige sammen- | Saerlig viktige
Funksjoner og sterkt reduserte
) sammenheng sammenhenger | hengerog sammenhenger
sammenhenger kvaliteter . ) : .
erlite synlig noe fragmentert funksjoner og funksjoner
Bruksfrekvens Betydning for f3 Betydning for Betydning for Betydning for
flere mange svaert mange
Fa(::|hge kvalite- Fa kvaliteter Gode kvaliteter Saerr\lg gode Unike kvaliteter
ter® kvaliteter

Figur 3: Verdisetting av landskapsbilde — matrise fra hdndbok V712

Ramboll
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4. IKKE-PRISSATTE KONSEKVENSER

Ifglge planprogrammet skal fglgende ikke prissatte konsekvensene vurderes i tilknytning til
omradereguleringen for Narvikterminalen:

¢ Landskap og estetisk utforming
e Trafikk og trafikksikkerhet
¢ Lokal og regional utvikling, samfunnsvirkninger

@vrige relevante temaer av Ikke prissatte konsekvenser skal omtales og belyses i
planbeskrivelsen.

4.1 Landskap - estetisk utforming

4.1.1 Metode

Med utgangspunkt i egen befaring, fotos, ortofotos og ulike kartbaser har vi nedenfor
beskrevet landskapsbildet i omradet som bergres av reguleringsplanen Narvikterminalen. P3
bakgrunn av beskrivelsen er planomradet gitt en verdivurdering. Deretter har vi vurdert
pavirkningen som tiltaket vil ha for landskapsbildet/bybildet i forhold til dagens
landskapsbilde. P8 bakgrunn av verdisetting og grad av pavirkning har vi utredet de samlede
konsekvenser for landskapsbildet. Til slutt er det utarbeidet forslag til skadereduserende tiltak
(se generell beskrivelse av metode i kap. 2.1. ovenfor).

4.1.2 Alternativ 0: Beskrivelse og verdivurdering av landskapsbildet

I konsekvensutredninger skal konsekvensene av tiltak som blir foreslatt i en arealplan vurderes
i forhold til dagens situasjon, ogsa kalt null-alternativet. Med dagens situasjon menes i KU-
sammenheng ogsa tiltak som er hjemlet i allerede stadfestede arealplaner, selv om disse ennd
ikke er realisert. Det vises her til figur 5 nedenfor som viser dagens reguleringsformal i
planomradet.

e SO L
Figur 4: Ortofoto med planomradets plassering og avgrensing.



/8
i i S
mradet i dag

Generelt

Nar verdien av et planomrade skal vurderes, vil en matte vurdere bdde menneskeskapte
elementer (bygninger, veger, plasser, parker, hager mm.) og naturgitte rammer som
topografi, vegetasjon, landskapsrom og vann. Vann kan opptre i flere sammenhenger - som
bekker, elver, tjern, dammer og strandsoner langs sjg og ferskvann. I dette prosjektet er det
havnebassengets vannspeil og strandsoner/sjgfronter i tiltaksomradet som har vaert fokusert.

En ma& ogsa vurdere om analyseomradet har spesielt verdifulle eller interessante elementer
(gamle traer, geologiske og kvartzergeologiske formasjoner, sjelden vegetasjon m.m.) I
kulturlandskap (bylandskap) kan karakteristisk bebyggelse eller andre verdifulle
menneskeskapte elementer vaere viktige bestanddeler i landskapsbildet. Kulturminner som
gravrgyser, boplasser og ruiner kan vaere verdifulle landskapselementer i tillegg til den
kulturhistoriske verdien. Dette gjelder ogsa eldre og nyere bygninger og bygningsmiljger som
er verdifulle og eller interessante. Bygninger som er fra fgr ar 1900 er registrert i SEFRAK-
registeret (Riksantikvaren). Kulturarv er ofte et eget KU-tema i forbindelse med
kommunedelplaner og reguleringsplaner, men er ikke utredet i en egen rapport i forbindelse
med denne reguleringsplanen.

Beskrivelse av landskapet i regionen og planomradet

NIBIO (Norsk institutt for biogkonomi) har utarbeidet dokumentet «Nasjonalt
klassifiseringssystem for landskap». Planomradet i Narvik ligger i landskapsregion 32:
Fjordbygdene i Nordland og Troms. Underregion er 32.13: Indre Ofotfjorden. Nedenfor er det
tatt med et utdrag av NIBIOs beskrivelse av landskapsregion 32:

- Regionens fjordlandskap spenner over fem breddegrader; fra Velfjorden sor i Nordland til
Altafjorden i Vest-Finnmark. Fjordlandskapet er variert underveis, men til tross for en stor
geografiske spredning er det likevel forholdsvis f& ulike fijordtyper i regionen. Et
karaktertrekk for regionens fjorder er at ytre deler skjermes bak en lunende krans av
stgrre halvoyer og gyer. Ut mot fjordmunningen har derfor de fleste fjorder et forgrenet
og vidt Igp. Lenger inn samles disse i et ofte buktende hovedlgp, og som i varierende
lengde trenger inn i landet. Som regel blir hgydeforskjellen mellom sjoflate og fjelltopp
stgrre dess lenger inn i landet fjordene trenger. De omkransende landformene til disse
lengste fjordene veksler fra mer rolige avrunda 8s- eller lavfjellsformasjoner til mer alpint

Ramboll
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ville og opprevne tindepreg. Spredt p fjordenes strandflater eller inne i mer avskjerma
dalganger ligger jordbrukets “lappetepper”. Totalt dekker fortsatt hevdholdt
jordbruksmark 1,6 % av landskapsregionens totale landareal. Seerlig typisk er en smal
stripe dyrka mark der sm& gdrdstun med et naust i strandlinja danner blikkfang. For ble
g8rdene helst drevet i kombinasjon med fiske, i nyere tid ogs§ med industri,
serviceneeringer eller ulike offentlig virksomheter. Anslagsvis er naer 40 % av all tidligere
registrert dyrka mark g8tt ut av drift. Det er saerlig mindre gdrder langs fijordbremmer
eller i avsidesliggende sidedaler som er nedlagt. Et tradisjonelt kulturlandskap er p& hell,
og opphgr av sldtt/beite gjor at lauvskogen gradvis gjenerobrer nedlagt kulturmark.
Seerlig p8fallende er det langs smale fjordarmer, der vei p§ begge sider av fjorden gir
godt innsyn mot strandbremmen p§ motsatt side. Ved siden av nedlegging har det ogsd
skjedd en betydelig nydyrking her. Her er flere store jordbruksbygder, med aktiv drift og
betydelig nydyrking i seinere 8r. Her er ogs§ et stort geitehold med 20 % av landets
besetninger - noe som stedvis gir saeregne beitelandskap i fjordlier og p§ fiell. Mye av
hovedleia langs kysten gér i de ytre regiondeler. Ogs8 regionens veinett er godt utbygd.

% AT

Figur 6: Utsnitt av NIBIOs kart over landskapsregion

er i Norge. Planomradet er vist med pil, og
ligger i landskapsregion 32 - Fjordbygdene i Nordland og Troms (grgnn farge). Underregion er
32.13 Indre Ofotfjorden.

4.1.3 Landskapsbildet i og omkring planomradet - alternativ 0

Beskrivelse og vurdering

Planomradet ligger langs gstsiden av Narvikbukta, som er en utvidelse av Beisfjorden sgr for
Narvik sentrum. Fra stranda langs Narvikbukta stiger terrenget bratt opp lia mot Fagernesfjellet
i gst. Den nederste delen av lia har en frodig lauvskog pa mark av middels bonitet. Bjsrka
dominerer, men det er ogsa innslag av andre lauvtrearter som rogn, selje og or. Stedvis fins det
0gsa enkelttraer og grupper med innplantet gran.

I gstre del av planomradet finner vi skogsmark av en type som er beskrevet ovenfor, mens
hoveddelen av omradet i dag bestar av omrader som er dominert av menneskelig aktivitet;
veger, jernbaneterminal, ulike naeringsbygg og utendgrs naeringsvirksomheter. P3
Fagerneset/Skarveneset og ved Lillekleiva er det terminalomrader og engroslager som
dominerer landskapsbildet. I omradet lenger nordover langs Fagernesveien er det andre
virksomheter, som mindre firmaer, kontorer og forretninger (detaljhandel).

P& grunn av utfyllinger i Narvikbukta over lang tid er det i dag lite igjen av den opprinnelige
strandlinja, men utfyllingene gir fortsatt sjgfronten et noenlunde jevnt forlgp (se forsidefoto).



Landskapet ved jernbaneterminalen i sgndre del av planomradet er i sin helhet menneskeskapt,
og har vaert i stadig endring og utvikling siden Fagerneslinjen og vegen ble anlagt fgrst pd
1900-tallet. I de siste tidrene har utviklingen gatt mot stgrre og faerre bygninger og uteanlegg i
dette omradet. Det menneskeskapte landskapet har derfor gradvis blitt mer storskalig.

Fra RoRo-terminalen ved Lillekleiva og nordover mot Kleiva er landskapet mellom Narvikbukta
og Fagerneslinja/Fagernesveien mer bymessig. Dette omradet domineres av naeringsbygg av
ulik karakter og stgrrelse fra tiden etter 2. verdenskrig.

Ved Storstein er det fortsatt et ubebygd omrade langs sjgen, mens den nordligste delen av
planomradet ved Kleiva bestdr av stgrre naeringsbygg fra tiden etter 2. verdenskrig. Unntaket er
Narvik Havns gamle lagerbygning fra 1910, som ble flyttet hit i 1937. P8 grunn av at denne
bygningen er den eneste gjenvaerende fra fgr 2. verdenskrig og derfor har en betydelig
kulturhistorisk verdi blir dette bygget omtalt og diskutert saerskilt nedenfor.

|
LINK @ L [
GIS® @ \/ _
o L] i,
b o AN
e\ f i ! ™
N\ . i e <o Fags
g Y
&
r \
NEA &y
A Tegnforklaring
i i
) Gratonekart
-\
NN GeocacheGratone
\
k|
qlejn
B
y |
tort FF )
i _- Etizklehammaren
| Lidekieiva
thaligsn
L i egoppan
f Fagernas
7 { ki
o gestionhean
i | 4 A
t Q 4 1
OEnE -l - V 4 if
y F 4 st |
,"; r 4 U,
- = o=
Hen—— FAGER NE&
S =4 B i) ; "
L8 3 o2 i} Smiha Halfien
Sl(anyeﬁget. Geovekst, kommuner og OSM - Geodata AS | mngf A
i
e Notater
a 150 00 Derte er et Druk,er.qenen ert statisk k..af‘. fra GisLink og skal kun bukes som
referanse Vi kan ikke garantere at kartdata er n@yaktige.
I TN .
SKAL IKKE BRUKES TIL NAVIGASION

Figur 7: Kart som viser produksjonsgrunnlag/bonitet i planomradet og omgivelsene. Rosa
farge viser omrdder med bebyggelse og infrastruktur. Den mgrkeste grgnnfargen viser
skogsmark av middels bonitet, mens den lyse grgnnfargen viser lav bonitet.

Kart fra GisLink/Geodata.
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Nedenfor er det tatt med et utvalg bilder fra planomradet fra tidlig 1900-tall og fram til i dag,
samt fotos som viser dagens landskapsbilde.

FAGERNES VED NARVIK

Figur 8: Foto fra lia ovenfor Kleiva mot Fagernes tatt tidlig pd 1900-tallet. Fagernesveien og
Fagerneslinja til Skarveneset er etablert, mens strandsonen ennd i hovedsak er urgrt p&
strekningen. Fagernes gard er enna lite bergrt av utbyggingen og i full drift med matproduksjon.
Den fgrste kaia og enkelte nzeringsbygg er kommet opp pa Skarveneset.

o

Figur 9: Luftfoto fra 1937 av strekningen mellom Kleiva og Fagernes



Figur 10: Foto tatt pd midten av 1970-tallet. Utfyllinger i sjgen er 5begynt, men
stolpekaier — bade med og uten bebyggelse — dominerer enna.

; i : Woltn o e
Figur 11: Sgndre del av planomrddet med terminal i 2021. Omradet domineres av
jernbaneanlegg, arealer for containerhdndtering og noe bebyggelse. Den store kranen er et
ikonisk og spennende landskapselement i denne delen av industribyen. Bak kranen sees den
store lagerhallen for jernmalm.

R R
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Figur 13: Utfyllinger mot Beisfjorden gst pd Skarveneset. Pa denne strekningen har fyllingene en
mindre god avslutning mot sjgen - bade vedr. linjefgring og overflatebehandling (steinplastringer).

=,

Figur 14: Landskapet nord for LiIIkIeiva med rekehusbebyggelse bak stgyskjerm i gst (til
venstre), Fagernesveien og Fagerneslinja, samt lagerbygningene mot kaia i vest.




Figur 15: Foto tatt fra omradet sgr i Kleiva, med sjofronten mellom Skarveneset bakerst til hggre
og det ubebygde omradet ved Storstein til venstre.

Figur 16: Foto fra Kleiva hvor ny avkjgrsel til Narvikterminalen er planlagt (Foto: Google
streetview).

4.1.4 Landskapsverdi

Natur- og kulturlandskapsbildet i gstre del av planomradet (naturmark) er ganske typisk for
landskapet i denne landskapsregionen, jfr. NIBIOs beskrivelse av landskapet i landskapsregion
32 - Indre Ofotfjorden i kap. 3.1.2 ovenfor. Dette delomrddet har lite variasjon i topografi og
vegetasjon, og er uten innslag av vann (elver, bekker og tjern). Omradet har heller ingen andre
viktige/spesielle landskapselementer.

De bebygde omradene langs Narvikbukta mellom naturmarka mot Fagernesfiellet i gst og sjgen
i vest pd strekningen mellom fra Skarveneset i sgr til Kleiva i nord er grovt omtalt i
landskapsbeskrivelsen, kap. 3.1.3 ovenfor. Omradet er preget av ulike naeringsvirksomheter, og
med containere og annen utelagring som stedvis gir omradet et heller rotete uttrykk.
Markbelegg og andre uteelementer har intet felles formsprak. Sjgfronten har stedvis ordnede
fyllinger med plastring av stgrre stein, men hovedinntrykk er et preg av uferdige fyllinger uten
en felles estetisk og funksjonell bearbeiding. Omradet har ogsa en bygningsmasse av meget
variabel estetisk kvalitet. Flere bygninger er i darlig forfatning, bade teknisk og estetisk.

Omradet har ingen registrerte bygninger fra fgr ar 1900, og heller ingen kartfestede

kulturminner. Bygningen pa eiendommen Fagernesveien 16 («Brygga i Kleiva») har imidlertid
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en kulturhistorisk verdi for stedet og byen selv om den pr. i dag ikke er oppf@rt i noe register
over fredede/vernede/verneverdige bygninger (se nedenfor).

P& bakgrunn av landskapsbeskrivelsen ovenfor vurderes landskapsverdien for planomradet
samlet sett 8 vaere middels -.

Liten Middels Stor
| |

A

Figur 17: Verdiskjema for temaet landskapsbilde.

4.1.5 «Brygga i Kleiva»

I forbindelse med omr%deregulering av Narvikterminalen er temaet «Kulturarv» ikke tatt inn
som utredningstema. Arsaken til dette er vel at det ikke var kjente registrerte kulturminner eller
kulturmiljger innenfor planomradet ved oppstart av prosjektet. Imidlertid er det minst én
verneverdig bygning innenfor planomradet; Fagernesveien 16. I gjeldende regulering for Indre
havn er bygningen og omradet omkring - i planen benevnt Al - regulert til kombinert formal
(almennyttig/oppholdsareal/lek). Omradet er pa 1.58 daa. og skal sikre Kystlagets behov for
forsamlingshus og uteopphold/lek for besgkende.

Spesielle og verdifulle bygninger og bygningsmiljger er viktige elementer i landskapsbildet.
Fagernesveien 16 ansees som interessant for landskapsopplevelsen av dette byomradet, og vi
har derfor funnet det naturlig at bygget omtales i denne konsekvensutredningen for temaet
«Landskapsbilde» - men uten at bygningen tas inn i landskapsvurderingene av
reguleringsplanen.

Kort historikk

Bygningen som i dag har adresse Fagernesveien 16 omtales gjerne pa folkemunne som «Brygga
i Kleiva». Bygningen ble i 1916 oppfart som lagerbygning for Narvik Havn pd stedet hvor
Havnens Hus star i dag. I 1937 ble bygningen flyttet til tomta der den fortsatt star. Huset ble da
gjenoppfart pa en kaikonstruksjon av tre ute i Narvikbukta, og ble fortsatt brukt som lagerbygg
for Narvik Havn. Havna brukte huset fram til 2004, da Narvik Kystlag flyttet inn. Huset er i dag
det eneste bygget i havna fra fgr 2. verdenskrig.

Fram til tidlig 1960-tall stod huset fortsatt p& trepdler ute i Narvikbukta ved Kleiva. Senere er
omradet omkring bygningen gradvis blitt oppfylt. Pa foto fra 1961 (figur 18) ser vi at omradet
sgr for bygget nettopp er blitt fylt opp helt inntil bygget.



Figur 18: Fagernesveien 16 i dag. Huset ble oppfgrt i 1916 og var tidligere lager for
havnevesenet. I nyere tid har huset veert disponert av Narvik kystlag. Huset stod tidligere pa
tomta til Havnens Hus, og ble flyttet til ndvaerende tomt i 1937.

regulert til kombinert formal (almennyttig/oppholdsareal/lek). Omradet har fatt red farge og er
benevnt Al. Arealet er 1.58 daa. stort og skal sikre Kystlagets behov for forsamlingshus og
uteareal. Bygget har derfor hatt et vern i reguleringsplanen for Indre Havn fram til i dag.

Figur 20: Utsnitt av gjeldende reguleringsplankart, hvor Fagernesveien 16 - «Brygga i Kleiva» - er
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X ;
Figur 22: Utsnitt av forslag til plankart i Omraderegulering for Narvikterminalen. Her er
bygget foreslatt sanert

Fagernesveien 16 - dagens situasjon
Dette huset er viktig bade som del av Narviks historie og for omradets landskapsbilde (bybilde).
Dersom bygningen skal bevares vil det veere to alternativer:

1. Adkomstveg flyttes slik at huset og tomta kan bevares der den ligger i dag.

2. Huset demonteres og gjenoppfares pa et alternativt sted i/ved Kleiva.

Alternativ 1 vurderes 3 gi en darligere Igsning for bade adkomstvegen og terminalens nordre
del. Alternativ 2 ansees generelt & vaere en darlig Igsning ndr verneverdige bygninger skal
bevares. Ved a flytte bygningen mister den mye av sin identitet fordi denne er knyttet nettopp
til bygningens historiske plassering i landskapet. I dette tilfellet mener vi imidlertid at pa grunn
av de store fysiske endringene som har skjedd med bygningen og dens omgivelser i Igpet av de
siste tidrene har bygningen nd mistet mye av sin verdi som kulturminne. Bygningens tidligere
plass pa en trekai i Narvikbukta er erstattet av oppfylte asfalterte areal preget av parkering,
lager og bygninger av tvilsom arkitektonisk kvalitet. Dette gjgr at en ikke lenger opplever
bygningen i sitt rette element og med den sjgrelaterte bruk som huset opprinnelig hadde.



Bygningen har vaert flyttet en gang tidligere innenfor Kleivaomradet. Huset er derfor ogsa et
viktig eksempel pa tradisjonen med & flytte og gjenbruke hele bygninger pa ny tomt nar
forutsetningene for deres opprinnelige plassering ble endret.

«Brygga i Kleiva» bgr fa en ny plassering i dette omradet hvor huset igjen blir godt synlig pad en
trekai ute i Narvikbukta. En ma sgke & finne en plassering hvor tilstgtende bebyggelse og
utemiljo spiller pd lag med huset. Slik vil huset kunne fa et nytt liv og bli en berikelse for Narvik
havn.

Plasseringen av «Brygga i Kleiva» bgr bli et viktig element i arbeidet med ny regulering for
omradet nord for Narvikterminalen.

4.1.6 Tiltakets pavirkning p& landskapsbildet

Generelt

Foreslatt reguleringsplan legges fram som ett samlet alternativ. I forhold til dagens
landskapsbilde vil tiltakene i reguleringsplanen medfgre pvirkninger som endrer
landskapsbildet. I de fleste reguleringsplaner for tyngre naerings- og industriformal vil
summen av pavirkningene som oftest vaere negative for landskapsbildet. Ved regulering til
naeringsformal i natur- og kulturlandskaper som er lite pdvirket av stgrre landskapsinngrep vil
pavirkningene alltid veere negative, mens i omrader som allerede har en arealbruk med
industri, lager og terminal m.m. vil summen av p%virkninger vare mer nyansert, og kan
endog veere positive. Arsaken til dette er gjerne at ny regulering av eldre naeringsomrader gir
mulighet for en fysisk og visuell opprydding.

Planomradet

I dette planomradet er arealbruken allerede dominert av de formal som reguleringsplanen
skal legge til rette for (jfr. beskrivelse ovenfor, kap. 4.1.3-4.1.4). Planen bidrar til en fysisk
opprydding som stedvis kan bidra til en positiv landskapspavirkning. Blant annet vil den
planlagte utfyllingen mot Beisfjorden i sgr gjgre at en her far en strammere avslutning mot
sjgen, og med plastringer av stor stein. Dette er positivt.

I en omradeplan som denne vil det vaere riktig 8 framholde de viktigste og stgrste
landskapspavirkningene av planen. Detaljsituasjoner vil matte Igses gjennom detaljregulering
for delomrader.

I forhold til omradereguleringsplanen slik den foreligger i dag vil vi derfor fremheve fglgende
landskapspavirkninger av planmaterialet:

Neaervirkninger

Nedenstdende vurderinger gjelder i hovedsak for naervirkningen av reguleringsplanen.
Tiltakene vil alts farst og fremst angd beboere langs gstsiden av Narvikbukta og alle typer
av trafikanter som ferdes i dette omradet. Fra Framnes (mellomvirkning) vil det i fgrste rekke
vaere den endrede sjgfronten som vil bidra til en negativ landskapspavirkning.

Langs Narvikbukta er det planlagt to stgrre utfyllinger for & ivareta terminalfunksjonene; en
utvidelse av RoRo-kaia mot nord og en stgrre utfylling lenger nord ved Storstein. Disse
utfyllingene bryter med dagens sammenhengende svakt buede kai/strandlinjen mellom Kleiva
og terminalomradet pa Skarveneset. Dette er negativt for landskapsbildet. De foreslatte
utfyllingene i sgr mot Beisfjorden vil ikke ha den samme negative effekten for
landskapsbildet.

Bygningsrekka vest for Fagernesveien skjermer i dag mot innsyn til utelagring og
virksomheter langs Narvikbukta, og bidrar til en visuell todeling av uteromrddet mellom
naturmarka i lisonen mot Fagernesfjellet og strand/kaisonen langs bukta. I dag har
Fagernesveien et eget vegrom som vil bli helt borte dersom planforslaget blir gjennomfgrt. En

Ramboll



20 (27) KU LANDSKAPSBILDE

vil da f8 et sammenhengende flatt og gratt areal av veger, jernbaner og terminalfunksjoner
helt fra foten av Fagernesfjellet og ut til de den nye kaifronten for Narvikterminalen. Dette er
meget negativt for landskapsbildet i dette omradet, spesielt for beboere gst for planomradet
og alle typer trafikanter som ferdes her i dag. For & avbgte dette bgr det anlegges en
grgnnsone med trerekke(r) langs vestsiden av Fagernesveien slik at en far reetablert dagens
vegrom med et grgnt landskapsskille som gar nord-sgr gjennom omradet (se ogsa forslag til
skadereduserende tiltak nedenfor).

Ved Kleivhammeren vil landskapet bli sterkt endret som fglge av et det skal etableres et
dobbeltspor for jernbanen forbi dette stedet, og fordi ny avkjgring til terminalomradet fra
nord medfgrer mer plass til veganlegg p& niva med Fagernesveien. Dette medfgrer at dagens
jernbanetunnel blir sprengt vekk og at dagens skjzering mellom vegen og jernbanen flyttes
gstover. En vil derfor f& to hgge skjaeringer i samme omrade for veg og bane. Disse
skjeeringene vil bli markante sett fra vest og for trafikanten i naeromradet.

Den planlagte gang/sykkelvegen i Lillekleiva forbi Fagernesskrenten medfgrer hgye
fjellskjeeringer her. Her er gang/sykkelvegen prosjektert p% en hylle mellom terrengniv%et for
Fagernesveien og utearealene til Fagernesskrenten 1 og 1A (jfr. figur 26 og 27). Her bgr det
lages en detaljert plan for omradet, som ogsa omfatter forholdet til TraFoen, samt en
utsiktsplass for gadende/syklende.

Figur 23: Situasjonsplan for de planlagte tiltak.



Figur 25: Modellfoto som viser Narvikterminalen sett fra Framnes
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Figur 26: Modellfoto som viser ny situasjon sett mot sgr ved Fagernesskrenten/Lillekleiva.

A

SNITT Gang- og sykkelveg, Fagernesskrenten

£

Figur 27: Terrengsnitt som viser fjellskjeering ved Lillekleiva sett mot nord.




Figur 29: Modellfoto som viser ny sjgfront i gst sett fra Pir 2 ved Kleiva
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I beskrivelsen og ved hjelp av illustrasjonene ovenfor er de faktiske landskapsendringene som
fordrsakes av de tiltakene som er foreslatt i reguleringsplanen grovt vist og vurdert. Disse
endringene medfgrer landskapsendringer som i hovedsak vil veere negative for landskapsbildet.
Imidlertid er det ogsd noen positive landskapsendringer. De viktigste av disse er at det skjer en
sanering av og opprydding i gammel og darlig vedlikeholdt bebyggelse, samt at det i planen
stilles krav til at de nye sjgfrontene skal gis en god estetisk utforming med plastringer av stor
stein.

Landskapsforringelsen vil pavirke bade naer- og fjernvirkningen av tiltaket. Naervirkningen angar
bebyggelse pa Fagerneset og langs Fagernesveien og Fagerneslinjen, Indre Havn og Kleiva og
de naermeste omradene pa Ankenes. Fjernvirkningen vil gjelde fra mer fjerntliggende omrader

pad Ankenes og fra Framnes/Frydenlund.

N&r vi vurderer landskapstap og landskapsvirkningene samlet sett vurderes disse 8 medfgre
en pavirkning som gjor at landskapsbildet bli forringet (se figur 33 nedenfor).

Sterkt
forringet

Forringet <

Noe
forringet

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 30: Tiltakets pavirkning p& temaet LANDSKAPSBILDE



4.1.7 Konsekvenser for landskapsbildet

De samlede konsekvenser for landskapsbildet framkommer ved en sammenstilling av
landskapets vurderte verdi og pavirkningen som tiltaket medfgrer. Til denne vurderingen
benyttes konsekvensviften (nedenfor) Som denne viser vil konsekvensen for landskapsbildet
av denne omradereguleringen veere liten til middels negativ.

Uten i Verdi
Figur 31: betydning Noe Middels Stor Svart stor o
Konsekvensvifte for avirkning
temaet landskapsbilde adelagt
Omréaderegulering Sterkt forringet

Narvikterminalen:

N&r landskapsverdien er
vurdert til en lav middels ‘ Forringet
og pavirkningen vurderes

til mellom noe forringet
og forringet vil -

konsekvensen for Moe forringet
landskapsbildet vaere
liten til middels
negativ (-/- -) 0

Ubetydelig endring

. + [/ ++
. Forbedret

4.1.8 Skadereduserende og landskapsfremmende tiltak

I tillegg til forslaget til planbestemmelser vil vi foresla falgende tiltak for & redusere negative
landskapsvirkninger av reguleringsplanen:

o FEtablere et belte med treplantinger som landskapsskille langs vestsiden av
Fagernesveien

e Vegetasjonsetablering mellom Fagernesveien og Fagerneslinjen

e Vegetasjonsetableringer ytterst pd nye utfyllinger i Narvikbukta

e Utarbeiding av en formingsveileder for utforming og fargesetting av stgyskjermer,
mgblering og fargesetting av uterom

e Planlegge og opparbeide en ny helhetlig plansituasjon for terreng/grgntareal i omradet
ved Lillekleiva/ Fagernesskrenten 1/1a

e Utarbeide plan/ruste opp med trerekker og grgnt langs Skarvenesveien og
Fagernessletta.

e Avsette areal til/anlegge trerekke/busker ytterst langs sjgfronten av Skarveneset mot
Beisfjorden i sar.
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Figur 32: Ny gang/sykkelveg i Lillekleiva ved Fagernesskrenten 1 og dagens TRaFo medfgrer en
stor fjellskjeering i terrenget, og omradet ma detaljprosjekteres for & fa en helhetlig lgsning.

| 1]] 0

Figur 33: Ytre del av utfyllingene langs vestsiden av Skarveneset i dag (2021). Fyllingsfronten mot
sjgen har fatt en god linjefgring, og med plastringer av stor stein. Nye utfyllinger mot Beisfjorden
og i Narvikbukta bgr f4 samme behandling og ddt bgr plantes en trerekke, evt. med busker langs
hele sjgfronten her
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