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Omraderegulering Narvikterminalen

Vedlegg:
Vurdering av FNs baerekraftsmal
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Innledning:

Under fglger en oversikt over aktuelle baerekraftsmal (FN) i prosjektet. De malene som ikke er omtalt er dermed vurdert til 3 ikke veere aktuelle. Aktuelle mal er i neste runde vurdert som «grgnn», «gul» eller «rgd», sammenlignet med
dagens situasjon. Grgnn indikerer at prosjektet pavirker baerekraftsmalet positivt, rgéd indikerer negativ pavirkning, mens gul indikerer uendret eller usikker pavirkning sammenlignet med dagens situasjon. Der pavirkningen er vurdert
som negativ/ rgd er det lagt inn forslag til tiltak.
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Vurdering | Kommentar

3.6 Innen 2020 halvere
antall dgdsfall og skader i
verden forarsaket av
trafikkulykker

Trafikksikkerhet?

Det er regulert inn separat GS-veg mellom Fagerneslinja og
Fagernesskrenten.

Fagernesveien har betydelig trafikk til daglig og benyttes som omkjgringsveg. Det er
utredet to ulike Igsninger for et forbedret tilbud for gaende og syklende til erstatning
for bruk av Fagernesskrenten. Det anbefales en Igsning som innebaerer a etablere en
separat gang- sykkelveg parallelt langs Fagernesveien nedenfor eksisterende
boligbebyggelse. Denne Igsningen vil bli bade trygg og attraktiv for gdende og syklende,
og tiltaket bidrar i sa mate positivt inn mot baerekraftsmal 3.

3.9 Innen 2030 betydelig
redusere antall dgdsfall
og sykdomstilfeller
forarsaket av farlige
kjemikalier og forurenset
luft, vann og jord

Forurenset grunn?

Tiltaksplan i neste fase vil avklare endelig omfang.

Omradet er ikke kartlagt med hensyn pa forurenset grunn pa land, og prosjektet bidrar
derfor gult/ uendret (usikkert) inn mot baerekraftsmalet. Sjgbunnen er forurenset og
prosjektet vil kunne bidra positivt ved a kapsle inn denne forurensningen ved utfylling.

Forurenset vann?

Forurensning til luft?
Stgv?

Kravene i Retningslinje T-1520 er at for falsomt bruksformdl som boliger,
skoler, idrettsanlegg og utendgrs oppholdsarealer som havner inn under
rad sone skal avbgtende tiltak giennomfares, mens i gul sone skal
luftforurensningssituasjonen vurderes neermere. Av aktuelle avbgtende
tiltak vil hyppig spyling av tungtransportveger, stavdekte arealer og hjul pd
kigretgy med vann, evt. med overflateaktivt stoff, vaere mest effektivt. Mest
mulig av hdndteringen av malmstgvet bgr skje i lukkede anlegg og
omrdder, et tiltak som allerede er innlemmet i planene. Det anbefales @ se
til bestemmelser og anbefalinger om stgvdempende tiltak i Retningslinje T-
1520 kap. for bygg- og anleggsvirksomhet, og forurensningsforskriften kap.
30 for produksjon av pukk, grus, sand og singel. Planene involverer
stayskjerming med fire meters hgyde over terreng langs deler av
Fagernesveien ved boligomrddene; stgyskjermer reduserer spredning ogsa
av luftforurensning til en viss grad.

Det er ikke tatt vannprgver i tilknytning til dette prosjektet, og det er derfor vurdert dit
at prosjektet bidrar gult/ uendret (usikkert) inn mot baerekraftsmalet.

Tiltaket vil medfgre noe stgrre spredning av luftforurensning sammenlignet med
dagens situasjon, i all hovedsak relatert til stgvpartikler. Lagt dette til grunn bidrar
prosjektet negativt inn mot malet. For ytterligere detaljer henvises det til eget fagnotat
pa luftkvalitet.

Stgy

Reetablering av stgyskjermer. Modernisering av driftsmaskiner inne pa
terminalomrade: Elektrifisering av lok og bater

Tiltaket, samt tilrettelegging av gkt transport over havna med bade tog og skip, fgrer i
utgangspunktet til at stgysituasjonen blir forverret sammenlignet med dagens
situasjon. Reetablering av stgyskjerm langs ny GS-veg samt modernisering av tog inne
pa omradet er avbgtende tiltak. Forverringen av situasjonen gjelder seerlig natt ved
boliger i nerheten av terminal nord, som kan fa hgye maksimalnivaer som kan medfgre
oppvakning og tilhgrende helsemessige konsekvenser.

7.2. Innen 2030 gke
andelen fornybar energi i
verdens samlede
energiforbruk vesentlig

Energilgsning?

Andel fornybar energi av
det totale
energiforbruket?

Energilgsning for landstrgm, bio-LNG, hydrogen og ammoniakk er vurdert. Formalet
med energilgsningene er at de skal kunne forsyne fartgy som legger til i Narvik Havn
med utslippsfritt eller lavutslipps drivstoff. Muligheter for a forsyne landgaende
kjgretgy er ogsa inkludert. Arbeidet er sammenstillt i eget notat og i
Optimaliseringsrapportens kapittel 8. Det konkluderes med at landstrgm bgr anlegges i
Narvik Havn bade med tanke pa dagens fartgy og nye brukere som kan komme i tillegg.
Det er forutsatt at skiftelokomotiv og annet transport- og handteringsutstyr pa
terminalen skal kunne benytte elektrisitet eller annen klimangytral energi.

Det er usikkert om stgrre og mindre fartgy vil etterspgrre LNG/ bio-LNG ved Narvik
Havn. Store fartgy vil typisk bunkre ved etablerte terminaler langs kysten og pa
kontinentet.
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INNOVASJON 0G
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7.3 Innen 2030 fa
forbedringen av
energieffektivitet pa
verdensbasis til a ga
dobbelt s3 fort

Energieffektivisering?
Energiintensitet for
industri, bygge- og
anleggsvirksomhet og
transport?

9.1 Utvikle palitelig,
baerekraftig og solid
infrastruktur av hgy
kvalitet

Infrastruktur?
Vei, bane, havn?

9.4 Innen 2030
oppgradere infrastruktur
og omstille naeringslivet
til @ bli mer bzerekraftig,
med mer effektiv bruk av
ressurser og mer utstrakt
bruk av rene og

Infrastruktur?
Teknologiformer?
Industriprosesser?

Vurdering

Kommentar

Det er en gkende etterspgrsel etter hydrogen i markedet, men teknologien er
fremdeles umoden. Hydrogen er derfor forventet & ta markedsandeler pa kommersielle
vilkar fgrst etter 2030. Det samme gjelder ammoniakk til skip.

Arbeidet signaliserer at prosjektet, giennom a legge til rette for klimangytrale
energilgsninger, kan bidra i omstillingen til lavutslippslgsninger i Narvikregionen, og
dermed gi en klimagevinst sammenlignet med dagens fossile energilgsninger.
Klimafotavtrykket forbundet med foreslatte energilgsninger omtales i et eget notat. Se
for gvrig baerekraftmal 13.

Som fglge av utviklingen av Narvikterminalen er det rimelig a forvente at
elektrisitetsforbruket, og forbruket av andre energilgsninger, vil stig. Dersom det legges
til grunn at andelen fornybar energi av det totale energiforbruket vil gke, bidrar
prosjektet positivt inn mot dette malet.

Effektiv, sikker og stabil energitilgang er et av Norges fremste konkurransefortrinn og
kilde til gkonomisk vekst. Norge er et av de landene som bruker minst energi for hver
enhet produsert. | arene framover er bruken av elektrisitet i Norge forventet a stige i
flere sektorer og pa nye omrader, sarlig grunnet elektrifisering av industri, norsk
sokkel, transport og ny kraftkrevende naeringsvirksomhet. Det er rimelig & forvente en
gkning i elektrisitetsforbruket som fglge av utviklingen pa Narvikterminalen (mer
energiintensiv aktivitet pa omradet).

Terminalen vil ogsa legge til rette for mer gods fra vei over pa bat og bane, hvilket er a
anse som positivt inn mot dette baerekraftmalet. Vurderingen settes til gul, da
prosjektet forventes 3 bidra bade positivt og negativt inn mot dette malet.

Det er et viktig mal a legge til rette for gkt terminalkapasitet pa kort og lang sikt, med
tanke pa stgrre godsmengder med bade skip og jernbane som fglge av gnsket
ekspansjon i naeringslivet, sarlig innen industri, men ogsa andre arbeidsplasser i
regionen. Det er ogsa vurdert Igsninger som gir gkt kapasitet for containertrafikk via
Fagerneskaia og RORO-terminalen. En videre utvikling av Bulkterminalen er ogsa
inkludert. Utfylling i Fagernesstraumen ved Skarveneset er del av dette tiltaket.
Optimaliseringsrapporten anbefaler ogsa en lgsning som innebaerer a etablere en
separat gang- sykkelvei parallelt langs Fagernesveien, nedenfor eksisterende
boligbebyggelse (se baerekraftmal 3).

Kapasitetsgkningen for terminalomradet vil bli betydelig ved etablering av Terminal
nord, og Rambgll har gjennom sitt arbeid anbefalt 4 ga videre med alternativ 3. Det
innebaerer at Fagernesveien flyttes gstover over en strekning pa ca 500 meter ved
Kleiva og Kleivhammaren. Dette frigjgr areal og gir masser som kan brukes til utfylling
av det nye terminalomradet. Atkomst til Terminal nord etableres nord for eksisterende
mgbelforretning og tilpasses et nytt Agendabygg. Det er forutsatt bygd pa peler i sj@
like vest for dagens lokasjon. Kostnadene forbundet med Terminal nord er vurdert som
relativt moderate sett i forhold til gkningen i kapasitet og effektivitet som oppnas.
Dette skyldes i hovedsak at ny terminal gir bedre utnyttelse av eksisterende terminal
(hensettingsspor) og at ny terminal har nytte av dagens terminal (ankomstspor,
avgangsspor). Konflikter i forhold til det ytre miljget vil komme blant annet som fglge
av utfylling i sjg og eksisterende bebyggelse som ma rives. Dette er derimot tema som
omtales i egne notater/ rapporter, og er vurdert som moderate sammenliknet med
forventet samfunnsnytte av tiltaket.

9.4 handler om a oppgradere infrastruktur og omstille naeringslivet til a bli mer
baerekraftig, med mer effektiv bruk av ressurser og mer utstrakt bruk av rene og
miljgvennlige teknologiformer og industriprosesser. Inn mot denne maloppnaelsen star
vurdering av energilgsning sentralt. Formalet med energilgsningene er at de skal kunne
forsyne fartgy som legger til i Narvik Havn med utslippsfritt eller lavutslipps drivstoff.
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Pavirker, eller pavirkes
prosjektet av...

Forslag til tiltak

miljgvennlige
teknologiformer og
industriprosesser, der
alle land gjgr en innsats
etter egen evne og
kapasitet.

11.3 og 11.A Styrke
inkluderende og
baerekraftig urbanisering
og muligheten for
deltakende, integrert og
baerekraftig
samfunnsplanlegging og
forvaltning.

Planprosess?

11.4 Styrke innsatsen for
a verne om og sikre
verdens kultur- og
naturarv

Kulturmiljg?

Vurdering | Kommentar

Selv om dette malet er noe utfordrende @ sammenligne opp mot nasituasjonene, er det
verdt 3 merke at planprosessen har vaert en dpen prosess tilrettelagt for innsyn og
medvirkning.

Fagtema anses ikke som relevant for dette prosjektet.

11.5 Innen 2030 oppna
en betydelig reduksjon i
antall dgdsfall og antall
personer som rammes av
katastrofer og i betydelig
grad minske de direkte
gkonomiske tap som
fglge av slike katastrofer.

Overvannshandtering?

Overvann handteres i hovedsak ved at vann ledes direkte ut i sjgen.

Havnivastigning?

11.6 Innen 2030
redusere negative
konsekvenser for miljget
ved 3 legge vekt pa
luftkvalitet og offentlig
eller annen form for
avfallshandtering

Luftkvalitet?

Kravene i Retningslinje T-1520 er at for falsomt bruksformdl som boliger,
skoler, idrettsanlegg og utend@rs oppholdsarealer som havner inn under
rad sone skal avbgtende tiltak giennomfgres, mens i gul sone skal
luftforurensningssituasjonen vurderes neermere. Av aktuelle avbgtende
tiltak vil hyppig spyling av tungtransportveger, stgvdekte arealer og hjul pa
kjgretgy med vann, evt. med overflateaktivt stoff, vaere mest effektivt. Mest
mulig av hdndteringen av malmstgvet bgr skje i lukkede anlegg og
omrdder, et tiltak som allerede er innlemmet i planene. Det anbefales d se
til bestemmelser og anbefalinger om stgvdempende tiltak i Retningslinje T-
1520 kap. for bygg- og anleggsvirksomhet, og forurensningsforskriften kap.
30 for produksjon av pukk, grus, sand og singel. Planene involverer
stgyskjerming med fire meters hgyde over terreng langs deler av
Fagernesveien ved boligomrddene; stgyskjermer reduserer spredning ogsd
av luftforurensning til en viss grad.

11.B Byer og
lokalsamfunn som vedtar
en integrert politikk og
gjennomfgrer planer
med sikte pa inkludering,
bedre ressursbruk,
begrensning av og
tilpasning til
klimaendringer, smat
evne til & sta imot og
handtere katastrofer.

Implementert
baerekraftsmal i
planleggingen?

12.2 Innen 2030 oppna
en barekraftig
forvaltning og effektiv
bruk av naturressurser

Materialbruk og
anleggsmetode?

Fyllingshgyden er satt hgy (ca. 5,5 m.) da det i hovedsak er store skip som skal legge til
her. Omradet anses ikke som spesielt bglgeutsatt.

Tiltaket vil medfgre noe stgrre spredning av luftforurensning sammenlignet med
dagens situasjon. Lagt dette til grunn bidrar prosjektet negativt inn mot malet. For
ytterligere detaljer henvises det til eget fagnotat pa luftkvalitet.

Denne analysen samt fagspesifikke utredninger signaliserer en bevissthet knyttet til
baerekraftmalene i planleggingen av Narvikterminalen. Analysen viser tydelige
malkonflikter som fglge av at prosjektet bidrar positivt, negativt eller uendret inn mot
malene, sammenlignet med nasituasjonen.

En fremtidig utfylling i sj@ er tenkt med fortrinnsvis lokale masser. Pa den maten legges
det til rette for dobbel samfunnsnytte og gjenbruk av masser som ellers matte
deponeres annen plass. Med dette lagt til grunn bidrar prosjektet positivt inn mot mal
12.
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Vurdering
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12.4 Miljgvennlig
forvaltning av kjemikalier
og avfall gjennom hele
livssyklusen

Farlig avfall?

Stoffer farekvalifisert av
myndighetene?

Utslipp av miljgskadelige
stoffer til luft, vann eller
grunn?

Prosjektet vil pavirke vann, grunn og luft. Dette er naermere omtalt under mal 3.
Virksomhet som er pa tiltaksomradet i dag vil ogsa pavirke dette baerekraftmalet. Det
er rimelig a anta at en videre utvikling og vekst pa Narvikterminalen vil medfgre gkt
belastning pa det ytre miljget. Driften skal likevel vaere i trad med myndighetspalagte
krav til ytre miljg, og prosjektets pavirkning pa baerekraftsmalet anses som uendret.

12.5 Innen 2030
betydelig redusere
avfallsmengden gjennom
forbud, reduksjon,
gjenvinning og ombruk

Riving?
Ombrukskartlegging.
Miljgkartlegging bygg.
Prosjektere for enkel
demontering/ gjenbruk
etter byggets levetid.
Fleksibilitet pd omradet/

| forbindelse med bygg som planlegges revet skal det gjennomfgres en
miljpkartlegging av bygningsmassen. Det er samtidig mulig @ gjennomfgre
en ombrukskartlegging med formal a legge til rette for ombruk av
materialer og Igsninger i byggene.

Det er planlagt riving av bygg innen tiltaksomradet. Disse byggene er ikke tenkt
gjenbrukt. | trdd med myndighetspalagte krav skal det derimot gjennomfgres en
miljgkartlegging av byggene i forkant av en riveprosess. Gitt ingen gjenbruk av
bygningsmassen vurderes det til negativ pavirkning pa baerekraftsmalet.

byggene?
13.1 og 13.3 Styrke Risiko for Krav om detaljregulering og videre vurderinger opp mot skredfare og
evnen til a std imot og naturkatastrofer? avbgtende tiltak.

tilpasse seg
konsekvensene av
klimaendringer

Klimatilpasning

Fyllingshgyden er satt hgy (ca. 5,5 m.) da det i hovedsak er store skip som skal legge til
her. Omradet anses ikke som spesielt bglgeutsatt.

Omradet er skredutsatt og det forventes at risikoen for skred vil gke i framtiden. |
forbindelse med detaljregulering av de ulike delomradene vil skredsikring bli viktig
tematikk & avklare, herunder hvilke skredtiltak som er aktuelt a gjennomfgre for de
ulike delomradene.

13.2 Innarbeide tiltak
mot klimaendringer

Klimareduserende tiltak
materialer, energi og
transport?
Klimagassbudsjett og
regnskap

I trad med Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning,
utarbeides klimagassberegninger som kvantifiserer potensielt klimagassutslipp
forbundet med omradeutviklingen. Basert pa beregninger i VegLCA er de stgrste
klimagassutslippene forbundet med jernbaneterminalen og etablering av kai.
Utslippene er hovedsakelig forbundet med dieselforbruk til anleggsmaskiner og
massetransport. Klimagassutslipp som fglge av arealbruksendring er ansett & veere
liten. Til sammenligning vil en eventuell etablering av ny havneterminal pa Skjomnes
innebaere stgrre inngrep i jomfruelig terreng. Energibruk i drift vil ogsa generere utslipp
av klimagasser. Transport er en av de viktigste kildene til utslipp av klimagasser i Norge,
og som beskrevet under mal 7 skal omradet legge til rette for nullutslipp eller
lavutslippslgsninger som gir en klimagevinst sammenlignet med fossile alternativer.

For ytterligere detaljer henvises det til eget notat hvor dette er omtalt i neermere
detalj.

Ved a legge til rette for utslippsreduserende tiltak i prosjektet, vil dette bidra positivt
inn mot baerekraftsmal 13, delmal 13.2 der klimatiltak er tema.

14.1 Innen 2025
forhindre og i betydelig
grad redusere alle
former for havforsuring,
spesielt fra landbasert
virksomhet, inkludert
marin forsgpling og
utslipp av naeringssalter

Landbasert industri pa
terminalomradet?

Utfylling i sj@?

| driftsfase vil trolig virksomhetene som opererer pa Narvikterminalen medfgre utslipp
til marine systemer/ naerliggende resipient. Dette skal i stor grad reguleres gjennom
den enkelte virksomhets utslippstillatelse. Landbaserte kilder har ogsa strenge vilkar for
utslipp basert pa best tilgjengelig teknikk. Eventuelle uhellsutslipp eller marin
forsgpling som fglge av aktivitet pa terminalomradet vil derimot virke negativt inn pa
baerekraftsmalet.

Legges miljgfaglige undersgkelser i denne fasen av prosjektet til grunn viser resultatet
fra miljgtekniske sedimentundersgkelser i forbindelse med planlagt utfylling ved
Narvikterminalen forurensning i alle sedimentprgvene. Forurensningsgraden tilsvarer
tilstandsklasse 1/ god til tilstandklase IV/ darlig. Forurensningen er hovedsakelig
knyttet til PAH- og PCB-forbindelser, bly, kobber, kvikksglv og TBT. Fgr utfylling i sjg kan
igangsettes ma det utarbeides en sgknad om tillatelse, som behandles av
forurensningsmyndighet (Statsforvalteren i Nordland). Gitt at vilkar i tillatelsen fglges
vil prosjektet bidra positiv eller uendret til baerekraftsmal 14 (vurderingen er her satt til
grenn/ positiv).

14.2 Innen 2020 forvalte
og verne gkosystemene i
havet og langs kysten pa

@kosystemer i vann?
Overvakning?
Prgvetaking?

Navarende og fremtidig verdiskapning er avhengig av god miljgtilstand og et rikt
naturmangfold i Norges kyst- og havomrader, og en baerekraftig forvaltning av marine
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en baerekraftig mate for
a unnga omfattende
skadevirkninger

ressurser. Gjennom sgknad om tillatelse til utfylling i sj@ og vilkar i tillatelsen er det
rimelig & anta at prosjektet bidrar positivt inn mot malet.

14.5 Innen 2020 bevare
minst ti prosent av kyst-
og havomradene

Strandsonen?
Vernet og beskyttet areal
til havs?

Narvikterminalen er et industriomrade med nzer tilknytning til kyst- og havomrader.
Gjennom utfylling i sjg legger prosjektet ytterligere beslag pa kyst- og havomrader, og
det vurderes dithen at prosjektet bidrar negativt inn mot baerekraftsmalet. Verdien av
denne strandsonen for bade natur og friluftsliv anses dog ikke som spesielt hgy, da
omradet i dag allerede beaerer preg av utfyllinger og menneskelig aktivitet. Dette gjgr at
tiltaket ikke havner innenfor rgd kategori.

15.1 Innen 2020 sikre
bevaring, gjenoppretting
og baerekraftig bruk

Arealbruksendring?
Skogsomrader?
Truede arter eller
naturtyper?

Omfanget av nytt arealbeslag forbundet med utviklingen av Narvikterminalen er svaert
begrenset. Planomradet bestar hovedsakelig av allerede utbygd areal. Utbedringene av
veg og bane benytter i stor grad eksisterende infrastruktur, noe som er positivt fra
bade et klima- og naturperspektiv. Riktignok vil arbeidene med Fagernesveien og gang-
og sykkelvegen bergre mindre skogarealer. | henhold til arealressurskart (AR5)
tilgjengelig via NIBIOs karttjeneste Kilden gjelder dette arealer med uproduktiv og
hggbonitet lauvskog. Til sasmmenligning vil en eventuell etablering av ny havneterminal
pa Skjomnes innebaere store inngrep i jomfruelig terreng, blant annet som fglge av ny
veg, tunell og bane tilknyttet terminalen. Med hensyn til arealbruksendringer vil dette
ha langt stgrre konsekvenser for klima og naturmangfold, og vurderingen settes til gul/
uendret.

15.2 Innen 2020 fremme
baerekraftig forvaltning
skog, stanse avskoging,
gjenopprette forringede
skoger

Skogsomrader eller traer?
Permanent avskoget
areal?

Arbeidene med Fagernesveien og gang- og sykkelvegen bergrer mindre skogarealer. |
henhold til arealressurskart (AR5) tilgjengelig via NIBIOs karttjeneste Kilden gjelder
dette arealer med uproduktiv og hggbonitet lauvskog. Gitt det begrensede omfanget
av skogareal som bergres settes vurderingen til gul/ uendret.

15.5 Iverksette
umiddelbare og
omfattende tiltak for a
redusere gdeleggelsen
av habitater, stanse tak
av biologisk mangfold og
verne truede arter og
forhindre at de dgr ut

Viktige habitat?
Truede arter?

Det ble ikke funnet rgdlistede arter av sopp, karplanter, lav eller mose, eller naturtyper
av verdi i forbindelse med kartleggingen av omradet. Vurderingen settes derfor til gult/
uendret.

15. 8 Innen 2020 innfgre
tiltak for a unnga
innfgring og spredning
av fremmede arter

Fremmede arter?

Ved befaringen ble det totalt observert 8 forskjellige fremmede arter innenfor begge
delomrader, mange av dem havner i kategorien svaert hgy gkologisk risiko.
Hgyrisikoarter har stor risiko for a spre seg og pavirke biologisk mangfold negativt ved

feil massehandtering. Det bgr derfor alltid gjennomfgres tiltak for hgyrisikoarter.

Bekjempelsen av disse artene ma overvakes og eventuelt gjentas over flere ar.
Anleggsomradet bgr etterkontrolleres for fremmede arter i Igpet av fgrste eller andre
vekstsesong etter ferdigstilling. Dersom det viser seg at handteringen ikke var vellykket,
eller at tiltaket har medfgrt gkt spredning, ma bekjempelsestiltak igangsettes.

Gitt at tiltaket bidrar til mindre spredning og mindre negativ pavirkning pa biologisk
mangfold settes vurderingen til grénn/ positiv.

15.9 Integrere verdien av
gkosystemer og biologisk
mangfold i nasjonale og
lokale
planleggingsprosesser

Ivaretatt i
planleggingsprosessen?

Gitt at miljgfaglige anbefalinger fglger opp i prosjektets senere faser, og tiltak
iverksettes for a bidra til mindre spredning og mindre negativ pavirkning pa biologisk
mangfold, settes vurderes til grgnn/ positiv.




